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1. 
Зкі ВАДЗІЦЕЛЯ 


Чарвоная армія “мае самую перадавую, навейшую баявую 0. 
міку. У сваёй прамове на ХУП партз'ездзе правадыр Чыр- 
арміі т. Варашылаў сказаў: За ЧУ, : 
ёния Чырвоная армія можа па праву ганарыцца: сваім 0) 
фаеннем і сваёй тэхнічнай аснасткай.. Наша армія стада о. 
Іяй тэхнікі, так сказаць, індустрыялізаванай арміі Са 
азумела, што кожны баец гэтай арміі тэхнікі, а тым больш о. 
т, абавязан дасканала вывучыць / сваю складаную, зброю, “о. 
фагчы яе і ўмела прымяняць у баі. “о. МКС Ў ВУ я 
анк--складаная і дарагая машына. Устаноўлены на танку. 
рухавік патрабуе добрага догляду і абыходжання. Каб машына: 
заўсёды працавала безадмоўна, догляд павінен быць не ад'вы- / 
падку да выпадку,а пастаянны. Танк--машына, прызначаная вык 
лючна для баявых дзействаў. Каманда ў выпадку няспраўнасці ц. 
машыны на полі бою будзе асуджана на гібель. Таму асаблівасці 
будовы танка (броня, дзякуючы якой да некаторых частак імехка- 
нізмаў цяжка дабрацца, вусенічны ход, жосткая гамартызацыя, Уз- . 
браенне І інш.) патрабуюць адвадзіцеляў правільнага догляду р 
рымання машыны, каб: папярэдзіць аварыі, якія могуць узнікаўць 
з-за халатнасці. Вадзіцель і камандзір танка ў аднолькавай . 
ступені нясуць адказнасць за ўсе паломкі машыны, /якія атры- 
маліся ў выніку халатнасці, дрэннага догляду або несвоечасова 
прынятых мер па ўстараненню няспраўнасцей. Ў ЫЫІ 
Танк будзе боездольны і забяспечыць надзейную і бес- 
перабойную работу толькі пры старанным і правільным догля- 
дае ўсіх частак яго механізма, Вадзіцель павінен таксама 
помніць, што старанны і правільны догляд на многа род. 
падаўжае тэрмін службы танка і змяншае патрэбу ў рамонце. /. 
Правільны догляд танка заключаецца ў своечасовай змазцы АЦ? 
сіх частак, якія труцца, правільнай рэгуліроўцы “механізмаў, 
агуляриным аглядзе; ўсяго танка і своёчасовым устараненві 4 
4 мяспраўнасцей. Вадзіцель павінен мець цвёрдыя практычныя 
Масква -- 1934. ЛШ навыкі па ўстараненню няспраўнасцей і правядзенню дробнага 
иту ў самай рознастайнай абстаноўцы: ён абавязан поў- 
шо засвоіць будову танка і яго асаблівасці. У вадзіцеля ма- 
“м павінна быць высокае пачуццё адказнасці байца Чыр- 
4 іа арміі І выразнае разуменне, што малейшая халатнасць і М 
даванне правіл догляду і зберажэння прыводзяць да самых 
' А ў х вынікаў (адмова або перабоі ў рабоце танка, паломкі, . 
МагіяеўчВех. Друбарая імя Мошатаза. АЙ а 4 я чў машына на доўгі час можа быць вы. 
з 4 
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ЗМАЗКА. 
1. Прызначэнне змазкі 


Правільная і нармальная змазка танка павялічвае тэрмін яг 
службы. Недастатковая або празмерная змазка: частак, “якія 
труцца, можа вывесці танк са строю, 

Пры недастатковай змазцы могуць расплавіцца падшыпнік 
а таксама заядаць, або раней часу зношвацца часткі; якія труцца 
Пры празмернай змазцы адбываецца выбіванне масла, перабоі: 
рухавіка ў выніку закідвання маслам свечак, запырскванне элек-; 
трапрыбораў і тармазных лент, Таму на правільную змазку” 
павінна быць звернута самай сур'ёзная ўвага. й 

Нагляд за: змазкай ляжыць йа пбавяэку вадзіцеля і зво 
дзіцца да: 1) перыядычнага агляду маслянай сістэмы і праверк 
стану фільтраў, маслаправадоў І масляных насосаў; 2) перыя-. 
дычнай прамыўкі фільтраў усей маслянай магістралі; 3) перыя- 
дычнай змены змазкі ў маслянай магістралі; 4) ужывання для 


змазкі ўстаноўленых сартоў масел; 8) устаранення няспраў- 
насцей, 1 


2. Змазачныя матэрыялы 


Для змазкі рухавіка танка прымяняецца мінеральнае масла-- 
аўтолы 6, 8, 10 І ,Т“ вытворчасці Мафтасіндыката;' яны  адроз- 
ніваюцца адно ад другога сваімі тэхнічнымі" ўласцівасцямі; / 
Аўтол , Те--густое масла, цёмнакарычневага колеру, мае вялікую 
вязкасць, удзельнай пага пры --15 С--0915,” тэмпература 
ўспышкі не ніжэй 216” С, Ёи прымяняецца галоўным чынам у 
самую гарачую пару, гам 10 мала адрозніваецца ад аўтола 
»Т“: удзельная вага--0905, тэмпература ўспышкі--200? С; пры- . 
мяняецца ў лётнюю пару І пры температурах знадворнага па: 
вётра не ніжэй 15” С, Аўтол 8-“спетлакарычневага " колеру, й 
удзельная вага-- 0915, тэмпература ўспишкі 185” С; прымяняецца 
зімой. Аўтол б--светлае вадкае масла, удзельная вага-20:895; 4 
тэмпература ўспышкі--180” б; прымяняеша ў самую халодную” 
пару; летам зусім не прымяняецца, бо, ммючы меншую вязкасць 
чым аўтолы ;Т'“ і 10, пры нагрэве робіцца вадкім” і сцякае 3; 
тручыхся частак, Апрача таго вадкае масла ў вялікай “коль / 
касці згарае ў цылійдрах, пакідаючы моцны нагар на поршняхі. 
адначасова падае ціск у маёблянай сістэме. Касторавае масл 
прыдатнае ва ўсякую пару года, ие прымяняецца “з прычын 
сваёй дарагавізны, Для змазкі влектряпрыбораў ва ўсякую пар 
года “прымяняецца аўтол “,Тё або касцяное масла. Вусенічнь 
рухальнік і шарыкавы ход башні змазваюцца" салідолам, «пры: 
воды кіравання танкам--еўтолам , Т“. «Яна. мянлец 

Усе змазачныя матэрыялы павінны трымацца ў чыстаце ў 
захоўвацца ад пападання пылу, газы і бензінў, паколькі пр 
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аа» у масле пабочных цел або прымесей можа выклікаць 
а 
1 


чаенае вношванне або сур'ёзныя паломкі рухавіка. Асабліва 
ным з'яўляецца засмечанне масла абрыўкамі нітак, кан-. 


тамі, вядзе да закупорваниня масляных каналаў у тру- 
частках рухавіка і забруджванню, трубак. і масляных 
ў асабовы састаў танка павінен умець практычна вызна: 
якасць усіх сартоў масел. Апошняе можна рабіць па на- 
упнымх прызнаках: 1) па паху: добраякаснае масла не павінна 
аешь вострага паху; 2) па колеру: калі ў масле відаць палоскі 
ммк колераў, то гэта паказвае на прысутнасць прымесей; 9) 
мацкам: пры расціранні масла пальцамі не павінна адчувацца 
Магравання, ні дробных крупінак; 4) па мутнасці вады: калі 


ямяшаць масла з гарачай вадой і ўзбоўтаць. яго, то пры наяў: 


дасці прымесей у масле сумесь вады і масла будзе вельмі мут- 
Мець; 5) па адстою: калі масла 'адстойваць у шкляным слоіку 
Иа працягу З сутак, то ў чыстым масле іна дне слоіка не па- 
вінна атрымацца забруджанага асадку. 


4, Змазка рухавіка 


Прызначэннё змазкі заключаецца ў тым, каб у час работы 


рухавіка бесперапынна змазваць усе яго паверхні, якія труцча, 
тонкім слоем/ масла для змяншэння трэння, зношвання 1 награ-. 


вання іх. Сістэма змазкі рухавіка--прымусовая, пад ціскам. Да 
частак рухавіка, якія патрабуюць змазкі, масла падаецца “насо- 
сам, змешчаным у паддоне картэра рухавіка. Некаторыя дэталі 
зухавіка змазваюцца “распырскваннем і масляным пылам, які 
твараецца ў картэры рухавіка ад удараў каленчатага вала. 
аслянымі рэзервуарамі рухавіка з'яўляюцца масляны бачок 
быкаецю 45 і б л. (на машынах 3-й серыі) і наліўны адсек пад- 
дона ёмкасцю каля 2 л. Для запраўкі рухавіка маслам трэба: 
І) адкруціць пробку маслянага бачка; 2) адкрыць верхні кранік 
маелянага бачка (гэта паскорыць працяканне масла); 3) адкрыць 
веркиі кранік наліўнога адсека паддона (калі пры адкрыванні 
крамка пацячэ масла, то яго трэба закрыць, пакінуўшы адкры- 
ямм толькі верхні кранік бачка), 4) наліваць масла абавязкова 
праа лейку з сеткай і праз фільтр наліўной гарлавіны. Масла 
наліваць у масляны бачок да таго часу, пакуль яно не: пацячэ 
я веркияга краніка бачка, пасля чаго закрыць кранік і туга за- 
ць пробку, каб яна не прапускала паветра, якое падтрымлі- 
Шек у маслянай магістралі, ; 
алі рухавік запраўляецца пасля слуску масла з паддона, 
я спачатку заліць масла ў наліўныгадсек, для чаго: 1) асця- 
іа вакруціць гайку, якая мацуе маслаправод да крышкі 
зра паліўнога адсека, і адлучыць маслаправод (на танках 
га выпуску масла наліваюць праз наліўную гарлавіну, 


й 


клі і паперай. Ужыванне масла, засмечанага “гэтымі. 








ме адлучаючы маслаправода); 9) адкруціць крышку фільтра ад 
сека (пры наяўнасці лейкі з доўгай вузкай трубкай можна на 
ваць масла, не адкручваючы крышкі фільтра); 3) уліць у адсе 
2 й масла, пасля чаго шчыльна закруціць крышку фільтр 
далучыць маслаправод: Масла наліваецца непасрэдна ў ад 
для таго, каб адразу пасля пуску “рухавіка стварыць ціск 
маслянай магістралі. ў 
. “Для назірання за ціскам масла ў магістралі на шчытку в 
двіцеля на танках 1-й серыі ёсць 2 манометры (першы паказва 
ціск магістралі, а другі--ціск у бачку) і аэратэрмомётр, які па-/ 
казвае тэмпературу масла ў бачку. Нармальным ціскам у мас- 
лянай магістралі лічыцца ад 4 да 2 атм., прычым ціск вагаецца” 
ў валежнасці ад нагрэву, сорту масла і ліку абаротаў кален“ 
чатага вала; У розных умовах работы рухавіка ціск гу магіс 
ралі бывае: 1) адразу пасля пуску рухавіка ціск можа быц 
пельмі высокі, стрэлка манометра можа дайсці да 6 атм. аб 
ўпериіся ва ўпор (гэта бывае пры халодным рухавіку зіма 
або пры Перапаўненні сістэмы маслам); 9) пасля прагрэву рух: 
піка па працягу 80-40 мін, пры малых абаротах піск, павіней 
быць не ніжэй 1.8 атм. а ціск у масляным бачку--ад д д 

атма 9) пры тэмпературы масла ад 40 да 607 і поўным ліку, 
а паў каленчатага пала ціск можа быць ад З да б атм. 5 

тэмпера масла “А 60 да 80? 1 поўным ліку абаротаў . 
Я пав 7? 


уч 
мць ад 9 да 
да 

атм. 


пыпадках, калі шск у маслянай магістралі будзе ніжэй / 
М атм, або таміература масла будзе вышэй 95”, трэба адра- ! 
вук спыніць танк, ваглушыць рухавік І праверыць наяўнасць “ 
масла ў магістралі, Пры перагрэве рухавіка трэба астудзіць ./ 
яго, адкрыўшы ўсе люкі танка, дзверцы маторнага аддзя- / 
лення, калпака башні І адкінуўшы заднюю сценку. У выпадку / 


паступовага падання ціску ў магістралі пры нармальнай тэм- 
пературы масла спыніць рухавік і праверыць наяўнасць 
масла ў масляным бачку і ў паддоне, для чаго адкрыць ніжн 
крамік бачка і верхні кранік паддона; калі пры гэтым масла 
іх'не выцякае, то трэба даліваць: масла ў масляны бачок да: 
таго часу, пакуль яно не будзе выцякаць з абодвух: кранікаўў 
затым, агледзеўшы масляны трубаправод і праверыўшы ціск у “ 
маслянай магістралі, можна прадаўжаць рух. Ааа сЦІ 
Для рэгуліроўкі ціску ў магістралі ёсць 2 рэдукцыйныя 
клапаны; адзін клапан знаходзіцца на масляным бачку, а другі-- 
на пярэдняй частцы паддона. Гэтыя клапаны рэгуліруюцца “на” 
заводзе або ў майстэрні. Вадзіцелю рэгуліраваць гэтыя кла 
паны не дазвалеяцца. Н НЦАЎ 
Сістэма змазкі танка пад ціскам патрабуе правільнага дог- 
ляду, У асноўным абавязкі вадзіцеля па догляду сістэмы змазкі 
рухавіка заключаюцца ў наступным: 1) пасля 8--10 гадзін работы 










































атма б) пры тэмпературы масла 
“І поўным ліку абаротаў піск павінен быць ад 17 4 


давіжа выняць ніпель-абмежавальнік / масла; к; павучку, гіра 
ць І С амур адтуліну цвёрдым валаском. ад шчоткіў 
! “80 гадзін работы рухавіка выняць іпрамыць філь- 
а І задняга адсекаў. і двайны “фільтр; 3) пасля 
работы рухавіка змяніць масла ва ўсёй. маслянай маг 

Й, адначасова праверыўшы і прамыўшы ўсе фільтры (калў 
ільтра ў якім-небудзь месцы: лопнула, яе трэба запаяць); 
бра праверыць стан шатунных падшыпнікаў (падшыпнікі 
яраюцца шляхам раскачвання кожнага з іх, паасобку; 
падшыпнік мае люфт, то яго трэба падцягнуць, а калі 
з вялікі, то гэта сведчыць аб расплаўленні падшыпніка або 
е Істанасці шатунных гаек);4) кожны раз пасля работы руха; 
праверыць стан маслаправодаў і іх мацаванне (пагнутыя, 


яныя фільтры прымываць газай, старанна; прасушваць (мок» 





айняй неабходнасці не дапускаць зніжэння ўзроўню масла ў 


масел; 8) пры запраўцы масла наліваць, абавязкова праз лейку 
а густой сеткай (зімой для паскарэння працякання масла; пажа? 
дана падагрэць яго); 9) запраўку маслам у палявой абстаноўцы 
рабіць, прыняўшы папярэджвальныя меры ад пападання пылу, 
для чаго, наліўшы масла ў лейку, закрыць яе паперай; 10) аб 


Дрань 


з памятыя трубкі неадкладна выправіць або замяніць); 5) ма- 
мя фільтры не ставіць, бо ў масла можа папасці, газа); 6). без. 


; 


ачку і паддоне; 7) не запраўляць рухавік рознымі сартамі 










усіх няспраўнасцях у сістэме змазкі вадзіцель павіней неад- . (а 


кладна дакладваць камандзіру танка, 


Дрэнны догляд сістэмы змазкі пад ціскам, якая з'яўляецца. 


адной з надзейных і ў той самы час складаных сістэм, можа: 
выклікаць рад сур'ёзных: няспраўнасцей рухавіка, Таму, на 
змазку павінна быць звернута самая сур'ёзная ўвага; 7; 

ДАЙ НА аа Ў 
4, Змазка каробкі скарасцей М 


Даля змазкі каробкі скарасцей ужываюць аўтол Т“. Зімой 
пры тэмпературы знадворнага паветра ніжэй--15“0 траба прыг 


мямяць аўтол 6 і 8.Для наліўкі масла ў каробкі скарасцей трэба 


аслабіць 2 гайкі крышкі наліўной адтуліны каля дынамамагнето 


і наліць праз лейку з сеткай каля 65 л масла. Без крайняй. 
неабходнасці не трэба дапускаць зніжэння ўзроўню масла: 


ў каробцы, але не трэба і павышаць яго; Нізкі ўзровень 


масла вядзе да заўчаснага зношвання валаў, падшыпнікаў 1. 


шасцярэнек, а пры высокім: узроўні масла пачынае: выцякаць 
а сальнікі і крышку. Правільны ўзровень масла вызначаецца 
пам з памесенымі на ім дзяленнямі ад 10 да 100 мж.! Нар- 
ыны ўзровень масла--ад 60 да 70 мм. Узровень масла ў ка- 
м скарасцей трэба правяраць перад кожным выхадам 


ае 100 гадзін работы рухавіка трэба рабіць поўную змену 


г ў каробцы скарасцей. Змена змазкі ў каробцы скарасцей 


А К 








робіцца вадзіцелем. Для змены змазкі трэба / зняць; дынамамаг' 
мето І крышку пад ім, адкруціць пробку для выпуску масла 
уе, АЗ старое масла. ай! Я аны не КА 
асля выдалення масла каробку прамыць бензінам з дапа 
могай шпрыца і наліць праз лейку каля 6,5 л свежага масла 
Праз 8 гадзін работы праверыць узровень масла шчулам 1, ка 
ён ніжэй 60 жж даліць да меткі 70 жж. 


5, Змазка фрыкцыёна (счаплення) Ў 
Фрыкцыён таксама, як і каробка скарасцей, змазваецца аўто-. 
лам ,Т“, а пры марозах ніжэй 15”С--аўтолам 8 або'6. Каб наў 
ліць масла ў фрыкцыёй, трэба зняць крышку і ўліць у адсек” 
праз лейку з сеткай каля 2,5 л масла. Маліваць больш 925 Я у“ 
адсек не трэба, бо адсек злучаецца з картэрам рухавіка, 1 лішак” 
масла з адсека фрыкцыёна будзе перакачаны : паразітнай шас- 
цярнёй у картэр рухавіка, пры гэтым чацвёрты цыліндр, кал 
якога блізка распаложана гэта шасцярня, змазваецца вельм 
густа, дзякуючы чаму свечкі закідваюцца маслам, і цылінд 
адмаўляе ў рабоце. Узровень масла ў адсеку фрыкцыёна трэб 
правяраць кантрольным шчупам каробкі скарасцей пасля 16 га 
дзін работы. Часцей кантраліраваць узровень масла ў адсеку н 
трэба, калі не назіраецца прабіванне: масла: частае: здымани 
крышкі вядзе: да заўчаснага “псавання разьбы шпілек. Калі на“. 
зіраецца прабіванне масла з адсека фрыкцыёна, то. ўзровень 
яго трэба правяраць пасля 8 гадзін работы рухавіка. “ў 
Пры нармальнай колькасці масла шчуп павінен гпагружацца ц 

на 45-50 мм. З прычыны таго, што адсек злучаецца з картэрам 
ар масла ў яго наліваецца таго-ж сорту, што і ў' картэр. 
раз 100 гадзін работы адначасова са зменай змазкі адсек фрык- 


цыёна старанна прамываецца бензінам і наліваецца свежым 
маслам. . У 





6. Змазка электрапрыбораў (Й ў 


Электрапрыборы--магнето, дынамамагнето і стартэр--змаз-. 
ваюцца падагрэтым: аўтолам Т“ або. касцяным маслам. Дал: 
змазкі магнето трэба адкруціць на 8--4 абароты вінт; з верты 
кальнай адтулінай на верхняй задияй частцы магнето і ўліц і 
у адтуліну вінта 4-5 капель масла (чарц. 1а). Масла праз 
скразную адтуліну вінта пападае на бронзавы падшыпнік р 
меркавальнай шасцярні і змазвае яго; дзякуючы канаўкам, я 
ёсць у падшыпніку, масла: трымаецца доўга; таму падшыпнік. 
трэба змазваць пасля 100--150 гадзін работы. Шарыкавыя падз. 
шыпнікі магнето (чарц. 1а) змазваюцца пры зборцы і ў час экс-. 
плаатацыі не патрабуюць ніякай змазкі, яны змазваюцца тольк 


пры капітальным рамонце танка, Восі сабачак паскаральніка, 
амавваюцца пасля 100 гадзін работы, ў 
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Шарыкавыя пад- 
шыпнікі дынамамаг- 
нето (І, 3, 4, 5 на 
чарц, 16) змазваюцца 
пры зборцы і не па- 
трабуюць ніякай да- 
тковай змазкі ў 
е работы; другі 
ва яны змазваюцца 
тры рамонце дына- 
мамагнето ў ., май- 
ётэрні або пры ка- 
пітальным рамонцё 
танка, 

Чарвячная пера- 
дача валіка размер- 
кавальніка / запаль- 
вання (2 на чардця- 
жы 16) змазваецца праз 50--100 гадзін работы. Для гэтага трэба 
адкруціць вінт на корпусе дынамамагнето і ўліць у адтуліну 
Б--б капель падагрэтага масла (на некаторых дынамамагнето 


Чарц.“1а. Магнето ў разрэзе., 





Чарц. 16. Дынамамагнето ў разрэзе. ЦУ 


ёць замест вінта адтуліна з крышкай). Падшылпнікі стартэра 
і і 2 иа чарц. 2) змазваюцца пры зборцы, праглядзе і рамонце 
сётартера, а таксама пры капітальным рамонце танка; у час экспла- 
атаныі яны не патрабуюць змазкі. / . УМ ЎЎ 

Марына вых падшыпнікі ўсіх электрапрыбораў змазваюцца 
“Енейыяльным вазелінам на заводзе або ў майстэрні пры зборцы, 
“Ирагайдае і рамонце прыбораў, а таксама пры капітальным ра- 
цё танка, (ад 


а 





уа 
МІ 





трэнне, 
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7. Змазка прыводаў кіравання 0. 





Рычагі кіравання, кулісны апарат і цягі да іх 'змазв: 
пры дапамозе ручной маслёнкі сумессю з 75 проц. аўтола 
і 25 проц. газы. Змазка; робіцца пасля 05-30 гадзін работь 
танка, Летам, калі на механізмах танка асядае многапылу, пас 
50---60 гадзін работы трэба прамыць газай шарнірныя злучэйн 
рычагоў павароту, пераключэння скарасцей і цяг да іх. / 


Й за. І 
Ган 
Э? ў 
ШШ ШШ е І 
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І. АЙ: б. ДІ 


І 
Чарц, 2. Стартэр у разрэзе. 


Шариірныя злучэнні педалей счаплення, агульнага тормаза; 
акселератара і падвесны валік ля ног вадзіцеля змазваюцца 
салідолам пры дапамозе 2 тавотніц, укручаных у кранштэйны, 
валіка; для амаакі яны адвінчваюцца і напаўняюцца маслам, 4 
ласля чаго ўвійчваюцца ў кранштэйны; пасля 20--25 гадзін ра“ / 
боты танка ямы павінны паварачвацца на 1 абарот, Апрача таго / 
на падвесным валіку пасярэдзіне ёсць адтуліна без крышкі для 
заліўкі аўтола, Вінтавы стрыжань ручнога газа змазваецца па / 
меры патрэбы аўтолам, Для амазкі гэтых механізмаў можна /; 
ўжываць адпрацаванае масла з матора рухавіка або каробкі. 


8, Змазка вусенічнага хода ЬН 


Вусенічны ход танка (рухальнік), які працуе ў цяжкіх ум: 
вах (у пыле І гразі), пры правільным доглядзе працуе спраўна, /; 
дрэнны-ж догляд цягне ва сабой сур'ёзныя паломкі, асабліва 
лётам пры высокай знадворнай тэмпературы. Адсутнасць змаз 
выклікае моцнае пераграрайне механізмаў, якое можа ўвывесцё 
танк са строю. У асабліва дрэнных умовах працуюць ролікавыя / 
“падшыпнікі; пыл І гразь, якія пападаюць на іх, павялічваюц 

УКРАІН 
Перад змазкай абавязкова трэба ачысціць механізм ад гразі 
1 тылу, бо ў процілеглым выпадку змазка, змешваючыся з пых 
“лам, утварае наждачную пасту, якая прыносіць вялікую шкоду: 


я: ў 





Практыка паказвае, што калі змазка (робіцца пры наяўн 
аа то зношванне дэталей / павялічваецца ад 7 да 40 разоў. . 
ак 


БЫКЫЎ ей Ў, і 


іроўчае кола (лянівец); Для змазкі накіроўчага кола пры- 


мяняецца салідол;” У ляніўца змазваюцца ролікавыя апорныя 


вадшыпнікі. Для змазкі трэба адкруціць калпак і набіць каля. 
Кі масла ў кожнае кола. Папаўненне змазкі робіцца пасля; 
1--85 гадзін работы танка, а праз 100 гадзін работы: танка; 


ёааЙ, пасля чаго набіць у кожнае кола каля 2,5 кг свежага масла. 

Вядучае кола (рабочае) змазваецца салідолам або тавотам- 
Для змазкі ролікавых падшыпнікаў трэба адкруціць калпак і 
набіць ў кожнае кола каля 1 кг змазкі. Набіўку змазкі ра- 
біць пасля 30-35 гадзін работы танка. Вядучая шасцярня Ё 
аубчатка змазваюцца праз 50-60 гадзін работы. Для таго, каб 


ік змазаць, трэба адкруціць пробку і набіць каля 2 кг змазкі ў 
кожнае кола: Пасля 100 гадзін работы танка разабраць вядучае. 


Кола, прамыць газай і праверыць стан ролікавых падшыпнікаў. 


і шасцярэнь (пры выяўленні трэшчын на асобных роліках і пад-. 


шыпніках або паломкі зубоў на вядомай шасцярні або вядучай: 


вубчатцы замяніць іх запаснымі), пасля чаго набіць у колы са- 
лідол. Пасля прамыўкі ў абодва вядучыя колы трэба набіць . 
каля 19 хг змазкі (для колаў танкаў 3-й серыі- каля 8-9 кг); //. 


рэба зняць накіроўчае кола, прамыць ролікавыя падшыпнікі” 









Кожны раз пасля працяглай работы танка на пясчанай мяс- //// 


цовасці трэба поўнасцю. змяніць змазку 4 прамыць колы, 6061. 
пясок, які пападае на іх, псуе ролікавыя падшыпнікі. На танках. 


В.Й серыі, дзякуючы канструкцыйнай змене, пясок у колы амаль. 


ие пападае. Пры пастаяннай рабоце на пясчанай мясцовасці колы. 


трэба прамываць пасля 50 гадзін работы танка; //. УМ 

Верхнія і ніжнія каткі. Бронзавыя падшыпнікі верхніх кат. 
коў і ролікавыя падшыпнікі ніжніх каткоў змазваюцца: летам, 
валідолам, “а зімой сумессю з ?/з салідола і !/; аўтола. Каткі 
набіваюцца пры дапамозе шпрыца праз спецыяльныя адтуліны, 
якія закрываюцца пробкамі, Набіўку ўнутраных верхніх каткоў: 


трэба рабіць пры дапамозе шпрыца з гібкім шлангам. Верхнія. 


І иіжнія каткі трэба набіваць пасля 25 гадзін работы. На верх-; 
нія каткі патрабуецца каля 3 кг змазкі, а на ніжнія--каля б кг./ 


Усё каткі набіваюцца да паяўлення масла на восях каткоў- 


Пасля 100 гадзін работы і пасля руху танка па глыбокай рэдкай. 
гразі каткі трэба прамываць газай. Я НЫ ЫЙНА А К 

Амартызатары-кранштэйны. Для змазкі амартызатараў пры» 
мяняецца сумесь з 30 проц. аўтола і 70 проц. салідола. Эмазка: 
мабіваешца праз закрываемыя, пробкамі адту ліны на кранштэйнах, 
адзей І разу ў З дні або пасля 25 гадзін работы. Аднаў- 
8 амазкі робіцца ў наступным парадку: зімой у першы раз: 
затары набіваюцца сумессю аўтола ісалідола, як сказана 


т 
8 г г У другі раз у адтуліну ўліваецца даадказу аўтол без. 
У трэці раз набіваецца салідод без сумесі, у далейшым 
дёниі змазкі ідзе тым-жа парадкам, г. зн: у чацвёрты раз; 
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як у першы І т. д. Летам у пёршы раз набіваецца сумесь х 
лідола І аўтола, у другі раз набіваецца адзін салідол без суме 
а далей працэс змазкі паўтараецца. Калі пры захаванні: адзн 
чанага парадку змазкі будуць блішчэць стаканы кранштэйнаў, т 
гэта азначае, што амартызатары не змазваюцца. У гэтым выз 
] падку трэба неадкладна ўліць у набіўныя адтуліны кранштэ 
наў адзін аўтол; аў выпадках выцякання масла з кранштэйна 
чарговую змазку зрабіць толькі салідолам. ў 
Вусеніцы. Для змазкі вусеніц прымяняецца салідол. Змазв 
юцца толькі восі і шарніры тракаў, Кожная вось тракаў (валік 
або палец трака) мае скразны канал, куды пры зборцы тракаў 
набіваецца масла; гэта масла праз рад адтулін на паверхні восі;, 
якія злучаюцца са скразным каналам, паступае ў шарніры трака! 
для змазкі. Набіўка каналаў восей тракаў робіцца адзін раз ў! 
сезон; на ўсе тракі патрабуецца каля 1,5 кг масла.Апрача. таго” 
пажадана пасля 8 гадзін работы змазваць шарнірныя, злучэнн 
тракаў адпрацаваным аўтолам з дапамогай звычайнай. маслёнкі: 
на абедзве вусеніцы патрабуецца каля 1 кг масла. На танках 
3-й серыі восі тракаў не маюць каналаў, і яны працуюць без 
змазкі, але іх таксама трэба змазваць, як сказана вышэй. М 


9, Унутраная і знадворная заводка. 
ў 
Змазка ўнутранай і знадворнай заводкі робіцца пасля 50 га-; 


дзін работы; для змазкі прымяняецца аўтол. Ва ўнутранай .за- 
водцы апрача таго па меры патрэбы змазваецца ланцуг Галля: 


10. Змазка башні «Я 


Шарыкавая апора башні змазваецца салідолам адзін раз у се-/ 
вон або пры праглядзе і капітальным рамонце танка. Для доз“ 
ступу да шарыкаў трэба зняць З скабы, якія ўтрымліваюць 
башию, прыпадняць яе пры дапамозе пад'ёмнага прыстасавання; 
і замазаць шарыкі. Змазка ў шарыкавай апоры трымаецца давол 
доўга, але вадзіцелю танка перад кожным выездам трэба пра 
верыць змазку башні, паварачваючы яе кругом; пры. нар 
мальнай змазцы дастаткова невялікага намагання, каб. башн 
круцілася кругом. Калі пры тугім вярчэнні чуваць скрып, гэта 
паказвае на дрэнную змазку шарыкавага ходу або заяданне тар 
мазоў башиі, У гэтым выпадку трэба адразу-ж праверыць тар-; 
мавы і амазку шарыкавага хода, пасля чаго ўстараніць дэфект, 
адпаведна прычынам няспраўнасці. Правільная змазка апоры: 
башиі ие толькі зберагае матэрыяльную частку, але і аблягча 
а ўнутры танка. Пры тугім вярчэнні башні амаль. нельг 

й а ходу пад рознымі курсавымі вугламі, а апрача таг, 
цымы няшчасныя выпадкі, бо камандзір танка (страляючы 
тугім вярчэнні башні не зможа дакладна ўлічыць вугла па 
му башні, у рэзультаце чаго зброя можа быць накіравана 


пе 









































калпак)--І бакавога люка змазваюцца аўтолам пасля 25-30 га- 
лій работы. Кулямётная і пушачная ўстаноўкі змазваюцца пу- 


ачным салам перад кожнай стральбой. 


; Пярэднія люкі 


Шарнірныя злучэнні шчытка вадзіцеля і петлі люка змазва- 
цца аўтолам з ручной маслёнкі пасля 25-30 гадзін работы танка. 


РЭГУЛІРОЎКА МЕХАНІЗМАЎ 


І. Асноўныя правілы рэгуліроўкі 


Бесперабойная работа танка забяспечваецца стараннай і пра- 
вільнай рэгуліроўкай усіх яго механізмаў. Няправільная рэгулі- 
роўка вядзе да заўчаснага зношвання частак і павелічэння ра: 
сходу гаручых і змазачных матэрыялаў, да затрудненняў пры 
айводцы, страты магутнасці, а ў некаторых выпадках і да сур“ 
бзных паломак. Таму ўсе механізмы павінны быць старанна 
ядрэгуляваны. Вадзіцельскаму персаналу дазваляецца рабіць: 
рэгуліроўку механізмаў (за выключэннем рэгулятара ліку аба- 
ротаў рухавіка і рэдукцыйнага клапана) толькі пад наглядам 
камандзіра танка, камандзіра ўзвода або аўтатэхніка. і 

Пры рэгуліроўцы: механізмаў трэба захоўваць наступныя 
асноўныя правілы: 1) рэгуліроўку рабіць не спяшаючыся, не 
наўгад і не на-вока, а старанна і правільна; 2) работа павінна 
праходзіць удзень, а ў выпадку неабходнасці работы «ўночы --. 
толькі пры электрычным асвятленні; у палявой абстаноўцы за 
ўкрыццём для захавання ад пападання пылу ў разабраныя ме- 
ханізмы; 3) пры рабоце карыстацца адпаведнымі спецыяльнымі 
ключамі, бо рэгуліроўка заўсёды патрабуе дакладнасці; 4) пры 
рабоце не дапускаць абязлічкі, г. зн. калі пачаў рэгуліроўку 
якога небудзь пэўнага механізма, то канчай сам, не даручаючы 
яе другому; 5) калі па якіх-небудзь прычынах нельга адрэгуля- 
ваць ланы механізм сваімі сіламі, трэба выклікаць аўтатэхніка; 
8) пры ўсякіх затрудненнях зварачацца да камандзіра танка або 
аўтатахніка, але ні ў якім выпадку не рабіць таго, чаго сам не 


ведаеш, або не можаш; 7) пасля рэгуліроўкі трэба добра яра-. 


верыць, ці ўсе часткі сабраны правільна, і, толькі пераканаў- 
шыся ў правільнасці зборкі асобных частак, завесці рухавік 
дай праверкі яго работы на месцы або на хаду ў залежнасці 


Яд віду рэгуліроўкі. 
Вегуліроўка клапанаў 


Вагуліроўка клапанаў робіцца пасля 50 гадзін работы, а пры 
вайым рухавіку -- пасля 40 гадзін работы. Частая рэгулі- 
клапанаў непажадана, бо пры частым вывінчванні псу- 
війты крышак, каробак, каромыслаў і сцяжныя балты ка» 
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е ў той бок. Астатнія часткі башні--шарнірныя злучэнні грыба 
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дзіць з лёгкім трэннем між стрыжием клапана і націскной проб”, 
кай, пры гэтым сцяжны болт павінен быць туга зацягнуты. Пры 
адсутнасці шаблона спрактыкаваны вадзіцель можа адрэгуляваць 
ваворы І вобмацкам. У такім-жа парадку рэгулююцца ўсе кла- 
раны. Пасля рэгуліроўкі клапанаў прамываюцца свечкі. 


ромыслаў. Старанна і правільна адрэгуляваныя клапаны могумі 
працаваць бесперабойна не менш 50 гадзін; Асноўным прызна: 
кам неабходнасці аб ў най “клапанаў з'яўляецца стук 
верхняй частцы рухавіка, Пры моцнай рэгуліроўцы: клапана; 
рухавік цяжка заводзіцца. а, 
Рэгуліроўку клапанаў рабіць, не вымаючы рухавіка з танка 
для чаго трэба: 1) адкінуць задні ліст, адкруціўшы 6 балтоў 
2) адлучыць провад задняга фанара, адкінуць кожух глушыль 
ніка, аддзяліць рычажок муфты вольнага выхлапу ад бакавога: 
бранявога ліста (на танках 3-й серыі), разлучыць трос вольнага! 
выхлапу ад рычажка муфты і зняць глушыльнік, адкруціўшы 
кароткія і 2 доўгія балты; 3) зняць выхлапную трубу, адкру 
ціўшы 8 бронзавых гаек; 4) вывінціць 10 балтоў, якія мацую 
два заднія браяявыя лісты; спецыяльным распорным ломам аб 
дамкратам расперці 2 бакавыя лісты ў самай верхняй част 
прыпадняць верхві вертыкальны ліст і адкінуць яго так, каб 
ўпёрся ў башию; 5) пад ніжнім гарызантальным лістом адкр. 
ціць 4 балты, якія мацуюць паветраны патрубак, затым апу 
«ціць паветраны патрубак унутр кожуха цыліндраў, пасля ч 
выняць ніжні ліст (пад ніжяім лістом знаходзіцца дынама 
гието, размеркавальнік якога дакранаецца да ўиутранага боку” 
ліста, таму ніжні ліст трэба вымаць асцярожна); усю разборку 
задняй броні трэба рабіць удвух; б) зняць левую палавіну крышкі 
кожуха цыліндраў, адкруціўшы 16 балтоў; 7) адлучыць масла 
правод ад штуцэрагтрайніка і выняць асцярожна ніпель--абмё 
жавальнік масла (ніпель трэба закруціць у паперу і палажыц 
асобна, бо вадзіцелі часта іх губляюць), затым адлучыць: пав] 
чок ад штуцэра-трайніка; 8) зняць правую палавіну кожуха цы 
ліндраў, адкруціўшы 6: балтоў; 9) зняць 8 крышак каромыслаў;»: 
адкруціўшы 32 вінты (на танках 3-й серыі 16 вінтоў); 10) выкру- 
ціць 8 снечак (свечкі адкручваюцца для прамыўкі і аблягчэння 
вярчэння каленчатага вала). Пасля гэтага можна прыступіць даў 
рагуліроўкі клапанаў. ; аўЯЎ 
Клапаны трэба рэгуляваць пры халодным рухавіку. “Рэгу- 
ліроўку трэба пачынаць з выпускнога клапана першага цыліндр 
(для зручнасці спачатку рэгулююцца выпускныя “клапаны” ўсі 
дылійлраў, затым ўсмоктваючыя клапаны), для чаго заводнай 
цца: павольна паварачваюць каленчаты вал да таго часу, 
акуль каромысла рэгуліруемага выпускнога клапана не станё 
І крайняе верхняе палажэнне. Пасля гэтага трэба павярнуць 
аленчаты вал яшчэ прыблізна на '/, абароту для таго, каб 
штуркач зусім сышоў з наска кулачка размеркавальнага валік 
праверыць качанне каромысла і пасля пасадкі клапана на мес 
пры дапамозе спецыяльнага шаблона-ншчупа праверыць. зазор 
ж етрыжием клапана і рэгулюючым вінтом. Калі зазор вялік і 
або малы, трэба аслабіць сцяжны болт і ўстанавіць нармальны 
(нў (0, І ша), увінчваючы або вывіячваючы адкруткай /нац 
пробку, 
н 


ёрыць работу рухавіка, для чаго зняць трайнік з адтуліны 
зугой палавінкі крышкі кожуха цыліндраў, а маслаправод без 
пеля--абмежавальніка масла--і павучок далучыць да штуцэ- 
аў тройніка, затым завесці рухавік. Зборка рухавіка і броні 
забіцца пасля таго, як, камандзір танка або аўтатэхнік правераць 
работу рахавіка. 


8 Рэгуліроўка карбюратара 


Жыклеры карбюратара, Палас“. старанна рэгулююцца. на за- 
водзе І ніякай дадатковай рэгуліроўкі не патрабуюць. Чысціць 
бочых адтулін. Пры, эксплаатацыі па меры патрэбы могуць быць 
ша або халоднага паветра... 09, 

арбюратар адрэгуляваны для 
работы на бензіне 2-га сорту, 
таму пры пераходзе на іншы сорт 
гаручага паплывок трэба нанава 
адрэгуляваць, Пры бензіне 1-га 
сорту (больш лёгкім) паплывок 
апусціцца ўніз, у выніку чаго 
Сан бензіяў, ў паплыўко- 
пай камеры акажацца вышэй 
нармальнага, і бензін ; пацячэ; з 

арбюратара. Узровень бензіну 
, паплыўковай камеры: лічыце 

а нармальным, калі вышыня: 
бензіну стаіць на 2-3. мм ніжэй 
адтуліны для выхаду гаручага 
а жыклера (чарц. 3). НЫ Ў 

У некаторых карбюратарах 
йрм адкрытых краніках бензіна- 





армальпы ўзровень 
х бакаў і непрацуючым руха- ацы Ў нарма Ша 


Чарц З. Я 


ку назіраецца падцяканне бен- Н Д» 
; Якое прападае пры пуску рухавіка. Гэта з'ява не служыць 
шанакам няспраўнасці; патрабуючым рэгуліроўкі, калі пры ра- 
рухавіка бензін падцякае з карбюратара. У, выпадку пад- 
яя карбюратара пры непрацуючым маторы трэба ўважліва 
ь ай адкрываннем і закрываннем кранікаў. Адкрываць кра 


ры иармальным зазоры шаблон павінен пра 


Адрэгуляваўшы ўсе клапаны і прамыўшы свечкі, трэба пра- 


жыклеры трэба асабліва асцярожна, каб унікнуць змены ра-” 


адрэгуляваны паплывок, адкрыццё дросельнай заслонкі і падача. ЫЯ 


“рэба толькі пры луску, а пасля астаноўкі рухавіка адра: 
рываць. / ў АЯ 





















Пры иізкасортным бензіне (больш цяжкім) паплывок малі: 


Я , цёплае надвор'е карбюратар не мае патрэбы ў 
пагружаецца, у выніку чаго ўзровень бензіну паніжаецца і ы Фо ў ц МаДаЕ РЗ 


не, Трубу падагрэву без крайняй неабходнасці здымаць 
ба, ка унікнуць пажару ад адваротных успышак у кар- 


ры, 


хавік атрымлівае бедную сумесь (чханне ў карбюратары). “ 


Ва ўсіх выпадках для рэгулір 
ўзроўню бензіну ў паплыўковай ка“ 
меры трэба: 1) закрыць кранікі бе 
зінавых бакаў; 2) адлучыць падагр 
ад карбюратара; 3) зняць паветранае 
калена карбюратара; 4) зняць паплыў: 
ковую камеру, адкруціўшы гаечнае 
кальцо пад ёй; 5) перасунуць груза 
вую пласцінку паплыўка я (чарц. 4) 
у залежнасці ад узроўню бензіну, 
Пры нізкім узроўні бензіну пласцінку, 
трэба адсунуць ад канічнай іголкі, 
Чари. 4. Паплывок карбюра- а пры высокім узроўні--да іголкі. 

тара. Рэгуліроўка адкрыцця дросельч 

най заслонкі неабходна ў выпад“ 

ках зваглухання рухавіка на малых абаротах або наадварот 
пры вялікім ліку абаротаў пры кінутым акселератары. Рэгулі“ 
роўка робіцца шляхам вывінчвання або ўвінчвання рэгулюючага 
ўпорнага вінта: рычажка 
дросельнай заслонкі або па- 
даўжэннем ці пакарачэннем 
цягі рычажка дросельнай 
васлонкі. Цягу пажадана 
рэгулязаць ля карбюратара. 
алажэнне дросельнай 
заслонкі лічыцца нармаль- 
ным, калі пры кінутым 
акселератары без ручнога 
газа рухавік працуе на (й 
малых абаротах, не заглухаючы, а пры націсканні на ак? 
селератар даадказу дае поўныя абароты. М 

Рэгуліроўка падачы падагрэтага або халоднага паветра роў 
Яша ў час работы рухавіка ў залежнасці ад знадворнай тэмпе“ 
ратуры пры дапамозе муфты (а) і паветранай: заслонкі падаў 
грэву (б) (чарц. 5). Зімой муфта падагрэву закрываецца, а /ад-; 
крываешца паветраная заслонка падагрэву для праходжання лаз 
дагрэтага паветра ў змешвальнўю камеру карбюратара; апрача 
таго закрываецца заслонка на рукаве адыходзячага паветра пры: 
дапамозе спецыяльнай цягі, замацоўваемай: заціскной гайкай 
(няцца, распаложана з правага боку ў баявым аддзяленні). Пры 
вакрыванні цягу трэба пацягнуць на сябе. Пры павышэнні тэма 
М атуры масла звыш 70” трэба адрыць муфту падагрэву пры: 

Ана на'/, а пры далейшым павышэнні тэмпературы адкрыць 
ветраную зслонку адыходзячага паветра (чарц. 6 1 7). Летам 
шуфт: падагрэву І заслонка адыходзячага наветра павінны 
18 : 




















Це ў 
У Паветраная заслонкв 


ч 

е : 
“ 

Паветовяля заслдйка : адкрыта 

ЗАКРЫТА. Й. 


(6. Палажэннецягі пры закры . Чарц. 7. Палажэнне цягі пры адкры“ 
паветранай заслонцы адыходзя- тай паветранай заслонцы адыходзя: 
чага паветра. .. чага паветра. 





































Рэгуліроўка запальвання 


Рэгуліроўка запальвання робіцца ў выпадку выяўлення пры“ 
акаў разрэгуліроўкі электрапрыбораў. Яна заключаецца: ў: 
правільнай ўстаноўцы моманту запальвання ад магнето і ды 
мамамагнето; 2) правільнай устаноўцы зазора між кантактамі 
перарывальніка; 3) праверцы адначасовасці моманту запальвання 
дя магнето і дынамамагнето; 4) правільнай устаноўцы зазора 
Між кантактамі ў свечках. Дакладная ўстаноўка запальвання 
забіцца на заводзе або ў майстэрні ў час зборкі танка або капі- 
альнага рамонту пры вынятым з корпуса рухавіку. 

Калі магнето або дынамамагнето здымаецца для замены, ра- 
виту або доступу ў каробку скарасцей, трэба захоўваць нас- 
чуйны парадак: 

Для магнето: 1) паставіць рычаг кіравання запальваннем на 
анияе палажэнне, падаўшы рычаг уперад; 2) выключыць, за- 
І дыванне; 3) адлучыць цягу рычага кіравання запальваннем ад 
абячайкі магнето; 4) адлучыць провад ЛМ2 ад крышкі перары- 
“вальніка, 5) зняць размеркавальную дошку, адсунуўшы ў бакі 2 
пружынкі (у выпадку патрэбы зняць правады ад свечак, бо 
чанне правадоў ад размеркавальнай дошкі больш цяжкае); 
аварачваць каленчаты вал рыкне да ы нў ан? 
тара /, на шасцярні размеркавальніка; магнето не пазе 
І днай рыскай Е корпусе магнето; 7) правесці налярвввы 
плашом або крэйдай адну рыску на злучальвай муфцё і 

ю ма картэры рухавіка, абавязкова супроць нёршай рыскі 
і ставяцца на той выпадак, калі па якой-небўдзь прычынё! 
аты вал будзе павернуты), пасля гэтага зняць магнето З: 


Мрааваеі упа, И 


Чарц. 5. Падагрэў паветра. 


аусім адкрыты, а паветраная заслонка падагрэву” за-. 
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-выпадеху разрэгуліроўкі зазора, які не павінен перавышаць 04 


“ўстаўг -а малаточка наскочыла на'адзій з выступаў абоймы пе 








ЯМ рухавіка трэба правяраць зазор І 'етай кантактаў пера“ 
ка, ІДЗЕ КН ў. КМ і 
І каптакты абгарэлі, трэба зняць перарывальнік, вы-. 
ь кантакты і прышліфаваць іх на асялку з маслам, пасля 
Кантакты трэба старанна вымыць спіртам або бензінам 
Ім высахнуць. ў 
заперка сінхроннасці (адначасовасці) моманту запальвання 
гагието І дынамамагнето робіцца наступным чынам: ў брала 


пляцёўкі, адкруціўшы 4 балты. Калі здымаецца дынамамагн 
трэба: 1) пераканаўшыся ў тым, што запальванне выключ 
дынамеамагието стаіць на раннім запальванні, адяўчыць права 
ад'свеезак, разлучыць правады Хег2, 51, 6] дынамамагнето і зня 
размезькавальную дошку; 2) паварачваць каленчаты вал да 
часу, глакуль стрэлка на размеркавальніку пе супадзе з. 
вонай: рыскай на корпусе дынамо; 3) правесці таксама, як 
здымаезні магнето, 2 рыскі, пасля чаго зняць дынамамегне 
адкрусжіўшы болт сдяжной ленты, б 

Ус” аноўка электрапрыбораў робіцца ў адваротным парадку 
напрые«лад для; ўстаноўкі магнето трэба сумясціць літару І. 
чырвае чай рыскай: яа корпусе, праверыць, ці не збіты рыскі ні 
злучашж ьнай муфце і картэры, паставіць магнето на пляцоў; 
злучыць паскаральнік праз муфту з прыводным валікам, у 
цаваць магнето на пляцоўцы, закруціўшы 4 балты, надзець р 
мерказе альную дошку і далучыць провад Мод да крышкі перары: 
вальна. У. такім-жа парадку ўстанаўляецца і дынамамагнето-.. 
гг Рэізуліроўка зазора між кантактамі перарывальніка робіцц 











































авік иа магнето, затым уключыць дынамамагнето; паста- 
магнето на самае ранняе запальванне (дынамамагнето заў- 
Фа павінна стаяць на раннім запальванні); 3) даць рухавіку ( 
дкія абароты; 4) паслухаць работу рухавіка і запомніць яе; 
мключыць дынамамагнето, каб рухавік працаваў на адным. 
гието, І зноў паслухаць работу рухавіка; пры наяўнасці сін- 
змнасці рухавік не павінен мяняць ліку абаротаў. Пры пра- . 
ьнай устаноўцы запальвання ад працягласці работы сінхрон- 
ць не парушаецца. Таму сінхроннасць правяраецца пры 
мёмцы танка, пасля зняцця, замены і рамонта магнето. Ва- 
Шелю забараняецца без дазволу і нагляду комсастава рабіць 
згуліроўку прыбораў запальвання; вадзіцелю дазваляецца толькі 
ерастаўляць апераджэнне запальвання магнеткай (рычажком) у. 
“валежнасці ад ліку абаротаў рухавіка. 
Для правільнай устаноўкі запальвання 
Ярм выяўленні. адсутнасці сінхроннасці), 
вымаючы рухавіка з танка і не здымаю-: 
ЯЫ электрапрыбораў з рухавіка, трэба: 
“Ю выключыць запальванне ад абодвух 
магието; 2) праверыць, ці закрыты кра- 
Иікі бензінавых бакаў; 3) павольна па- 
Варачваць каленчаты вал да таго часу, 
пакуль болцікі злучальнай муфты ма- 
сГнето (чарц. 9) не стануць у гарызан- 
Зальнае палажэнне; 4) аслабіць болцік злу- 
альнай муфты, звернуты да сябе, затым 
АР Нуць каленчаты вал на 180” і асла- 
шы другі болцік; 5) узяцца за другую 


(чарц. 8). Нармальны зазор устанаўляецца шляхам вывінчван 
або ўезінчвання доўгага кантактнага вінта, Зазор рэгулюецці 
пры рэззамкнутых кантактах перарывальніка, г. зн. калі фібраваў 


рывале»ніка. Зазор лічыцца нармальным, калі ша лон-шчул пі 
ходзіжь між кантамі з лёгкім трэннем. 


“ 





Другая ў палавіну злучальнай муфты і паварачваць 
ана на? магнето ў патрэбны бок. Паварот 
і й якара магнето ўлева дае ранняе запаль- 
“уЧареа, В, Зазор між кантактамі Чарц./ 9. Злучальная муфта ме, папарот якара ўправа- “позняе, а для 
меесанічнага перарывальніка; . і магнето. іў 


амамагнето наадварот. 

багуліроўка зазора між кантактамі ў 
я (чари, 10) робіцца па меры па- 1 
я праверка і прамыўка свечак ро- Чарц. 10. Свечка. 
Пасля 25 -- 30 гадзін работы пры 
аўцы клапанаў і па асобаму ўказанню незалежна ад 
аеш работы свечак (свечкі дынамамагнето правяраюцца 
дываюцца пры рэгуліроўцы клапанаў, паколькі доступ да іх, 





Бее крайняй неабходнасці неё трэба чапаць кантакты перары- 
вальней, бо магнето Бош пры правільным “доглядзе заўсё 
працу?» безадмоўна. Кантакты перарывальніка рэдка трацяць 
гуліре-ўку, плё не выключана магчымасць абгарання кантакт 
ад ісэаўтварэння ў момант размыкання, штод бывае галоўн 
чынам пры шяспраўнасці кандэнсатара. Пасля 100 -- 150 гад: 


18 





19. 





Д і ў Й а ша АЙ ў 

6. Рэгуліроўка счаплення (фрыкцыёна) “. 
анарке і рэгуліроўка фрыкцыёна робяцца пры прагглядзе 

ў майстэрні і пры капітальным рамонце, а таксама пры 
вмальнай рабоце, як напрыклад няпоўнае выключэнне або 
уксоўванне счаплення (зімой пры халодным рухавіку часта 
ве шум пры ўключэнні ска- 
ней з прычыны застывания 
ла ў адсеку фрыкцыёна, 
ёля прагрэву масла счаплен- 
Ме працуе нармальна). Рэгулі- 
фоўка счаплення пры няпоў- 
мм выключэнні робіцца шля- 
ам падаўжэння або пакара- 
дання цягі счаплення, для чаго 
ёлужыць сцяжная муфта, Сча- 
пленне лічыцца нармальна адз 
рэгуляваным, калі пры свабод- 
Май педалі счаплення між ры- 
чагамі выключальнікаў ёсць 
аавор прыкладна ў 3-4 мм, 
а педаль мае люфт (мёртвы .. Чарц. 12. Гудок. 
ход) каля 20 мм. 


Пры прабуксоўванні счаплення або пры рэзкім уключэнні яго 
(задзірыны на паверхні дыскаў), не гледзячы на тое, што педаль 
ёчаплення адпускаецца плаўна, таяк трэба адправіць у май- 
ётэрию для прагляду счаплення і ўстаранення дэфекту. 











































магчымы толькі пры зняцці задняй броні), Зазор (чарц. 10) у све 
чках павінен быць не менш 05 І не больш 07 мм. Пры незахаван: 
ні гэтай умовы ў першым выпадку будзе слабая іскра, а ў дру» 
гім (калі зазор больш 0,7 мм) супраціўленне іскравога праме 
ка настолькі павялічваецца, што іскры можа зусім не быць, п 
колькі яна пройдзе праз кантакты засцярожнага магнето;; 
Пасля рэгуліроўкі зазора і прамыўкі ўсіх непрацуючых све: 
чак праверыць на іскру (чарц, 11) для вызначэння іх прыдат” 
насці (на кантактах непрацуючай свечкі ёсць вільгаць), для ча- 
і го: 1) правяраемыя свеч: 
Кі злучыць з правадам 
ад магнето і палажыць 
на матор або на корпусу 
пры гэтым у карбюратарые 
ие павінна быць бензіну, 
рухавік павінен быць су: 
хім; калі правяраец 
менш 4 свечак, то св 
бодныя правады замкнуць 
иа масу рухавіка; усё гэз 
та робіцца для таго, каб 


Ж 


не ўзнік пажар ад іс 
крэйння свечкі; 2) уклю? 
чыць магнето; дынама 
ў магието павінна быць ві 
Чарц. 11. Праверка спраўнасці свечкі, ключана; 3) паварачваць 
каленчаты вал; калі пры 

вярчэнні паяўляецца іскра на кайтактах свечкі, то яна лічыцца: 
спраўнай. Зазор у свечак рэгулюецца шляхам прыгінання кан 
тактаў пры дапамозе адкруткі або складнога ножыка. Я 


Рэгуліроўка запальвання пры руху танка робіцца вадзіцелеме 
у залежнасці ад ліку абаротаў рухавіка пры дапамозе рычажка; 
кіравання запальваннем, рычажок уперад, ад сябе -- ранняе, да; 
сябе- позняе запальванне. і 


Провад магнёетй 


МаАсса рухавіка 





7, Рэгуліроўка тармазоў 


Ненармальная рэгуліроўка тармазоў вельмі шкодна адбіва-, 
ешша на рабоце танка і самога вадзіцеля (калі тармазы дрэнна 
слухаюцца, вадзіцелю прыходзіцца ўжываць вялікія намаганні 
пры паваротах танка). Рэгуліроўка тармазоў робіцца адразу-ж. 
пры выяўленні няспраўнасці паслабленнем або нацяжкай спру- 
жын тармазных лент. Тармазная лента нацягваецца паваротам 
махавічка ўправа. Тармазы лічацца нармальна адрэгуляванымі, 
калі ёсць зазор між тармазной лентай і барабанам 2--3 мм па. 
ўсей даўжыні рабочай паверхні барабана і пры люфце ў рычагоў 
паваротаў і педалі агульнага тормаза каля 15--20 мм. Поўнае 
атаку танка пры гэтым павінна наступаць пасля “у 
х ручнога рычага або педалі. і і 

ры рэгуліроўцы тармазоў трэба звяртаць увагу на адноль- 
вую рэгуяіроўку абодвух тармазных лент, інакш танк пры 
ўжу будзе ўхіляцца ў бок (танк можа заносіць таксама пры 
“аванмі удаў падшыпнікаў вядучага кола, нераўнамерным” 

ажэнні вусеніц і пры яздзе па схілу шасе). Даўжыня цяг 
Чагоаў павароту старанна рэгулюецца пры зборцы танка наза- 


(В 


а 


5. Рэгуліроўка гудка 


Рэгуліроўка гудка як правіла робіцца толькі па меры патрэбы? 
Калі гудок чуваць дрэнна або зусім ие чуваць, то трэба адрэ; 
гуляваць кантакты гудка, для чаго вывінціць вінты і зняць кожу 
праверыць, ці не адлучан провад ад кандэнсатара (чарц. 134 
або ад якога-небудзь заціска; уключыць запальванне і аслабіць 
контргайку (к) рэгулюючага вінта, Далей, націскаючы на кнопку 
гудка, паварачваць рэгулюючы вінт (р) у той ці іншы бок да 
таго часу, пакуль не атрымаецца нармальны гук, пасля чаго за: 
мацаваць контргайку. Пасля замацавання контргайкі яшчэ ра: 
паспрабаваць работу гудка, затым надзець кожух і замацавацё 
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водзе, таму пры, эксплаатацыі яны, амаль не патрабую іг денміка шаша Г С ЫІЫ АЗН 
ліроўкі, У Ваў а крайняй неабходнасці трэба зняць, што правая ін аў ВарАЭдаЙ у) Ай? ЦЯ і 
падлогі ў баявым аддзялённі і, вывінчваючы або /ўвінчваючы 
цягі, адрэгуляваць іх даўжыню. Педаль агульнага тормаза так 
сама рэгулюецца зменай даўжыні цягі. А 






паўс але не частая і густая змазка і чыстка часцей,. 
бліва перарывальніка, токаразмеркавальніка і сегментаў, з'яў- 
Яіа асноўнымі правіламі догляду і зберажэння магнето. а 
ы забруджванні чысціць трэба мяккай анучкай. Неабходна; 
ыць ад вады, бензіну, газы і масла калектар, перарываль- 
І токаразмеркавальнік (дапускаецца злёгка змочваць бензі- 
амучку, якая ўжываецца для абцірання).. а АУ за? 
Мацаванне правадоў з магнето і рухавіком павінна быць на: 
Ййнсе, а зазор між кантактамі перарывальніка не больш 0.4 жж. 
Не дапускаць удараў магнето аб металічныя прадметы і наг“ 
вання яго вышэй 70”, бо моцнае награванне і ўдары вядуць 
ётраты магнітных уласцівасцей, ДАЧ ТМ АЙ 
Каб унікнуць прыліпаняя, МЯ ЎЎ, 
бачак паскаральніка да муф- ў ] ЕЙ ОТ ТА 
трэба сачыць, каб у па-. 
аральнік не папала масла. 
выпадку-ж прыліпання трэ- 
сейіцй трэба асла- ей няць кожух паскаральні- 
; Ме адлучаючы яго ад ма- 
Мето або провада, наліць 
Жрыху бензіну і пракруціць 
мекалькі разоў каленчаты вал. 


8. Рэгуліроўка нацяжэння вусеніц 


Праверка і рэгуліроўка нацяжэння вусеніц робяцца вадзіце- 
лём: 1)лётам штодзённа пасля 8--10 гадзін работы танка; 9) 
мой пры наяўнасці снегу пасля 50-60 мінут работы танка; 3) вяс; 
ной пры наяўнасці снегу пасля 40--50 мінут работы танка. Зі- 
мой і'вясной снег прыліпае да ўнутраных паверхняў тракаў» 
дзякуючы наму нацягваюцца вусеніцы; иесроечасовае прыняцце“ 
мер прывядзе да разрыву вусенічнага лайцуга або паломкі ры-/ 
соры верхніх каткоў; у гэтых выпадках вусеніцы не трэба ас-/ 
лабляць: лёд збіваецца з тракаў з дапамогай слясарнага мала-; 

4 бі точка, Для рэгулі- 
































КОнТРГайкА , 





тым павярнуць кры-“ 
вашып ляніўца і 
увінчваючы або в 
вінчваючы нацяжя 
Я вінт, адрэгулявац 
вусеніцы: паваротам вінта ўправа па ходу танка вусеніца аслаб 
ляецца 1 наадварот, пасля Н рЧЗЕ! вінт законтрваецца 
(чарц. 18). Абедзве вусеніцы павінны быць нацягнуты ў меру 
і роўнамерна; нероўнамернае нацяжэнне выклікае занос танка 
ў бок больш тугой вусеніцы; слабае нацяжэнне вусеніцы вы- 
клікае саскакванне вусёніцы з зубоў вядучага кола, а тугое” 
гнацяжэнне- ненармальнае зношванне ўсяго вусенічнага ходу. 
і страту скорасці танка. Нацяжэнне вусеніц робіцца на роўным” 
месцы на-вока і вобмацкам. Пры нармальным нацяжэнні вусё- / 
ніцы між вядучым колам і заднім катком І між ляніўцам і пя- / 
рэднім катком павінен быць невялікі правес, прыкладна 40--50 жж. 4 


Неабходна перыядычна ра- 
ць праверку кантактаў све- Д аў Н 
Мак, .. /Чарц. 14а. Няпра- Чарп.146.Правіль- 
Без пракладак свечкі ста- надру а рч па Й парня аў 
Війь не трэба. Увінчваць іх Не е і “ 
заба у каб не было пра- пракайдай). Кай): 

ву газаў (чарц. 14а, 146). 

Каб фарфаравая ізаляцыя і кантакты свечак не псаваліся 
льга дапускаць удары іх аб металічныя прадметы. 
Калі-ж свечка ўдарылася аб што-небудзь цвёрдае, зараз-жа /. 
раперыць ізаляцыю і кантакты, ац 
У практыцы часамі для аблягчэння заводкі рухавіка зімой 
ечк падаграюць паяльнай лямпай, што безумоўна недапушчаль- 
4; бо гэта псуе свечкі, ЕЦЕ ВЫКА 
Таксама шкодны ўплыў на свечкі робіць хуткае ахаладжэн- 
шляхам пагружэння ў ваду. '; і Я 


Чарц. 13. Рэгуліровачны болт ляніўца, 





ганацій 


ДОГЛЯД СІСТЭМЫ ЗАПАЛЬВАННЯ І ЭЛЕКТРААБСТАЛЯВАННЯ 


Электрапрыборы, свечкі, правады, гудок, фары і акумулятар / 
патрабуюць асаблівай увагі, стараннага догляду і пастаяннага / 
кантролю над іх работай. Асабовы састаў танка павінен лом- / 
ніць, што малейшая няспраўнасць у сістэме запальвання вельмі 
адбіваецца на рабоце і стане рухавіка, КАК Ка 

Абавязкі асабовага састава танка па догляду сістэмы запа 
вання і электраабсталявання пералічаны ніжэй. МАЯ 


22. 


вухім выглядзе, нагляд. за тым, каб яны не награва-. 


М [ 
вабнае мацаванне правадоў. да свечак і магнето, заха- 
яйюцца асноўнымі правіламі догляду правадоў. . 


(і 















































вадніх І вышэй лямпачка 
заку акумулятара. 


Правады не трэба туга “нацягваць, бо нацягнутыя и 
хутчэй абрываюцца. 
Трэба захоўваць гумовую ізаляцыю правадоў ад масла, 
зіну і газы, каб яна не папсавалася, ў, 





док 


Гудок павінен сядзець у сваім гняздзе моцна, Пры пасадцы 
Чанк нельга трымацца за гудок, бо можна паламаць пласцін- 
тую стойку; трэба таксама глядзець за тым, каб не памяць 
пар. 

Працяглых сігналаў даваць не трэба, алепш кароткія і частыя. 


Стартэр 


“Мацаванне стартэра да рухавіка павінна быць зусім надзе! 
нае. Прадоўжнага змяшчэння стартэра ў гільзе ўліткі ніў які 
выпадку дапускаць нёльга. Аа Я 

Не трэба злоўжываць заводкай пры дапамозе стартэра, Ка 
рухавік не заводзіцца, яго трэба агледзець і ўстараніць пре 
чыну затрымкі. /. ў , 

Каб унікнуць паломкі зубоў шасцярні стартэра зімой (хХ 
лодны рухавік) не трэба заводзіць пры дапамозе стартэра, 
гэтым выпадку трэба заўсёды карыстацца заводнай рукаяткаі 

У час работы фі 
хавіка ніколі не трэб 
націскаць на кнопЕ 
стартэра, бо могуй 
паламацца зубы іш 
сцярні стартэра / аб 
зубчаткі махавіка. П 
той самай прычый 
нельга заводзіць 
хавік стартэрам: “пр 
ўключанай скорасці. 

Пры заводцы стаў 
тэрам нельга трымац 
кнопку яго ўключана 
без перапынку болы 
38--4 сек., бо гэта ві 
дзе да разрадкі і псі 
вання акумулятара. 


Г 


мадворнае і ўнутранае асвятленне 


Шкло лямпачак і фар павінна быць заўсёды чыстым, фары 
рымацца моцна. ў 
Пры пасадцы ў танк нельга трымацца за фары. . /; Й 
Пры разборцы задняй сцёнкі танка трэба асцярожна абы- 
бдзіцца з заднім фанаром, каб не паламаць яго кранштэйн. Не 
рэба таксама дапускаць перакручвання шнуроў пераносных лямп. 
Каб фара не забруджвалася і не білася шкло яе пры руху 
Танка ўдзень рэкамендуецца закрываць фару спецыяльным 
Чах лом. 
У выпадку псавання электраправодкі лямпачку непасрэдна 
ўключаць на акумулятар не трэба, бо можа перагарэць ніць 
а... Цэнтральны і нажны пераключальнікі, адгалінавальная 


прамежная каробкі і штэпсельныя разеткі. 
".Дадынама 
Вольны: 


9 








Да адпалінав.кя? 


Вольны 





Вольны! 








Да перагыев мягнето 


На гудакі 
лямп. шчыт 





Вольны 
Дынамамагнето 


Дынама не павіі 
Чарц. 15. Фібравы дыск цэнтральнага пераклю:. ... ; 
а Аа б, Р на мець прадоўжнае 


змяшчэння. Калекта! 
шчоткі і абмотку дынама ахоўваць ад масла, а калі яно й 
падзе, то адразу-ж выдаліць яго, . 

Награвання дынама звыш 70? дапускаць нельга. У выпадкі 
калі дынама хутка награецца, трэба адразу-ж спыніц рухаві 
знайсці прычыну і хутка ўстараніць яе. 

Нагляд за работай рэле дынама трэба весці пры дапа 
кантрольнай лямпачкі цэнтральнага пераключальніка. Пры пр 
вільнай рабоце дынама на малых абаротах рухавіка кантро 
ная лямпачка (чарц. 15--л) павінна загарэцца, а на абаротах ё 
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Ца дынама 
ия мясу 


(а акумул. 


Чарц. 16. Заціскі на цэнтральным пераключальніку. 


Належнае мацаванне і чыстата "іх абавязковы. Пры перага- 
ямі! ніці засцярожніка (чарц. 15--л) у цэнтральным пераклю- 
ьміку або адгалінавальнай каробцы ні ў якім выпадку не 
авіць тоўстую або стальную нітку. У апошнім выпадку за- 
ніш! засцярожніка можа перагарэць ніць накалу лямпачкі. 
“Ме дапускаць адлучэння провада ад заціскаў прыбораў і 
вальнага пераключальніка, бо можа здарыцца кароткае 
жанне (чарц. 16). 
















































рэания раствору акумулятар не пакідаць у танку, а тры 
е у апальваемым памяшканні. 0. Д ае 
умулятар трэба захаваць ад удараў і строга сачыць за 
аб у часруху ніхто несядзеў на акумулятарнай скрынцы; 


Строга сачыць, каб пасля сканчэння работы на цэнтралі 
пераключальніку былі выключаны запальванне і дынамамагнето 
а рычажок пераключальніка асвятлёння стаяў-бы на 0 (чарц. 17] 


Акумулятар. 8бо не ўпусціць на яго металічны прадмет (ключы, болт). 


жа выклікаць кароткае, замыканне, 


Пасля кожнай паездкі трэба чыстай анучкай добра “абцерці 
акумулятары. .. й КАК Я 
Клёмы полюсоў трэба заўсёды трымаць у чыстаце і злё 
змазваць' іх вазелінам, каб. не. было акіслення. Й 
Пласціны акумулятара павінны быць поўнасцю пакрыты 
растворам (узровень раствору на 10--15 мм вышэй пласцін), “! 
/Раз у 2 дэкады трэба падліваць ва ўсе элементы дыстыля: 
ваную ваду (вада без прымесей), КАА) 
Раз у месяц трэба здаваць акумулятар у майстэрню для 
праверкі шчыльнасці раствору і напружання току (шчыльнасць 
раствору правяраецца арэометрам; яна павінна быць ад 25 да 
327 па Боме). ай 


дка 


гка 4 
ге правады заўсёды трэба трымаць добра прымацаванымі 
паведных заціскаў, асабліва правады, якія злучаюць ды: 
І стартэр, : ў а 
а у месяц правяраць усю праводку, асабліва ў тых месцах, 
аа праходзяць праз адтуліны або трубкі, якія маюць. 
Чй агібы. Й МА Яна, 
далі провад агаліўся, то яго трэба абматаць ізаляцыйнай. 
Й (часовая мера) і пры першай магчымасці замяніць яго. 
ваблівую ўвагу звяртаць на провад, які ідзе да задняга 
ра, І правяраць яго на кожнай астаноўцы, бо тэты провад, 
жодзячыся . ля глуіцыльніка, пры моцным награванні; апош- 
можа згарэць. ПМ 
ры пашкоджанні ізаляцыі провада задняга фанара трэба'ад- 
“ж адлучыць гэты провад ад 58-га заціска цэнтральнага 
ілючальніка, інакш можа атрымацца кароткае замыканне . 
Чалучаючы правады, сачыць за тым, каб' усе, жылы гіх. 
бавілі ў адтуліны заціскаў і каб не было адвольнага злу - 
провада на масу або з суседнім заціскам на цэнтральным. 
яключальніку; а 


Перад выездам і пасі 
ля паездкі абавязкова 
трэба правяраць напру? 
жанне акумулятара шля 
хам уключэння пярэдняй 
фары; калі: лямпачкаўгае 
рыць слабым накалам; 
то гэта лаказвае, /штс 
акумулятар разраджаныг 

Дапускаць разраджэна 
нё акумулятара ніжэй 
10,8 Ў пе трэба. Пробкё 
элементаў заўсёды (паз 
вінны быць шчыльна заж 
крыты. Калі ў танку адў 
чуваецца востры пах сер 


«аа» ана і . Май кіслаты, трэба за 

7 назна внядчана н Мы". рав-жа праверыці бўй 

й акумулятара. 

З агнём ні ў якім выпадку блізка да акумулятара не “пады? 
ходзіць. Элементы павінны шчыльна сядзець у скрынцы, сама 
скрынка павінна быць шчыльна звязана з падлогай танка (пад 
скрынку павінен быць падложай лямец). Клемы акумулятара 
заўсёды трэба трымаць закрытымі крышкай. 


БЛЯД УЗБРАЕННЯ 


Зэрмін службы ўзбраення, як і танка, залежыць ад належнага 
йду, таму павінны быць прыняты ўсе меры,якія-б забяспечвалі 
зльшую спраўнасць і безадмоўнасць усяго ўзбраення. Экіпаж: 
павінен помніць, што магутнасць сучаснага танка заклю-. 
Ша ў асноўным не толькі ў рухомасці і малаўязвімасці, але. 
ўным чынам іу яго агнявой магутнасці, А. агнявая магут- 
танка залежыць не толькі ад тэхнічнага ўдасканалейяня 
І аўладання тэхнікай стральбы з боку экіпажа танка, але: 
дмоўнасці дзейства зброі. Абавязкі экіпажа танка па дог- 
абраення зводзяцца да наступнага: а) перад выездам пра- 

Пры работах, звязаных з сістэмай. электраабсталявання аба г мацаванне зброі; б) сачыць за тым, каб на зброю быў 
праводкі, трэба заўсёды спачатку адлучыць провад ад мінусай чахол (у прадбачанні сутычкі з праціўнікам і перад 
вай клемы акумулятара, каб тым самым унікнуць выпадковага ай чахол здымаецца); в) штодзённа пасля работы пра- 
кароткага замыкання. (ТАЯ етай мацавання і матчасткі зброі, рабіць чыстку і змазку 

Зімой, пры: тэмпературы знадворнага паветра ніжэй 9221 і йе ўстаноўкі (калі пушка мае тугі вертыкальны ход, 
калі танк знаходзіцца ў неапальваемым гаражы, то каб унікнуцё пусціць балты рамак, якія сцягваюць цапфы маскі; пры. 
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Іва сачыць, каб пры рабоце не палажыць каля акумуля- 
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тугім ходзе па гарызанталі--балты маскі, якія сцягваюць: ца 
абоймы); г) перад стральбой праверыць работу кампрэсаў 
катвіка; д) пры адкінутым а драў шчытку вадзіцеля 
шчанай зброі не круціць башні, бо пры гэтым ствол зброі 
зачапіць шчыток; е) ніколі не пакідаць зброі ва ўстаноўць 
незамацаваным выглядзе і ў нёзамацаванай башні; ж) экій 
танка павінен помиіць, што пры няспраўнасці зброі зусім спраў 
танк лічыцца не на хаду і не можа быць дапушчаны ў стр 
Заўвага. Правілы чысткі, змазкі І ўстаранення няспраўнасцей збі 


і догляду агняпрыпасаў гл. адпаведныя настаўленні па догляду і збе! 
/зжэнню танкавай зброі, і 


НЯСПРАЎНАСЦІ ТАНКА І ІХ УСТАРАНЕННЕ 


г Асноўнымі прычынамі няспраўнасці механізмаў ганка з'яўл 
юцца: 1) цяжкія ўмовы службы танка (баявая абстаноўка; р! 
па перасечанай мясцовасці і т, п.); 2) натуральнае зношван 
механізмаў танка; 3) няправільная эксілаатацыя танка. я 
. Неабходнымі ўмовамі нармальнай І бесперабойнай рабой 
танка з'яўляюцца: 1) поўнае захаванне правіл догляду, зберажэн 
і эксплаатацыі танка; 2) цвёрдае веданне матэрыяльнай часті 
8) прыняцце мер папярэджання аварыі / паломак; 4) пачуці 
адказнасці і любоў да машыны з боку экіпажа танка. ў 
Па характару іаб'ёму работ рамонт танкі падраздзяляецца и 

а) Прафілактычны, які заключаецца ў старанным прагляді 
ўсіх механізмаў танка праз пэўную колькасць гадзін работ 
для своечасовага выяўлення і ўстаранення ўсякіх няспраўнасце! 
Кожны танкіст павінен помніць, што ўсе дэфекты неабход 
ўстараніць, перш чым яны паспеюць выклікаць паломкі і авары 
б) Дробны, які заключаецца ва ўстаранеині выяўленых дро! 
ных няспраўнасцей пры рэгулярных аглядах (у час астановё 
на паходзе, пасля выезду танка і т, д.), калі для гэтага не пі 
трабуецца поўная разборка рухавіка або якога-небудзь адка 
нага механізма. Гэты рамонт робіцца сіламі экіпажа. танка аб 
пад кіраўніцтвам і наглядам тэхніка ў залежнасці ад характа] 
няспраўнасці. й 
в) Сярэдні, які заключаецца ва ўстараненні няспраўнасцей 
патрабуе поўнай разборкі рухавіка або не менш двух дру 
агрэгатаў танка, Гэты рамонт робіцца ў майстэрні часці. 
г) Капітальны, які патрабуе поўнай разборкі танка. Гэ: 


рамонт, як правіла робіцца па-за часцю (у вялікіх майстэр 
або на заводзе). 


гтарайенне: уліць крыху газы ў цыліндры праз /кам- 
Вныя кранікі, пачакаць, мінут 5--10, а затым прыступіць 
вакручвання каленчатага вала; 
“ Заяданне або паломка клапана, 
Тараненне: замяніць клапан, 
Заяданне шасцярні каробкі размеркавання або паразітнай: 
риі каробкі перамены перадач. 

тараненне: няспраўнасць устараняёцца ў майстэрні (вы- 
д рухавік). 
Паломка каленчатага вала. Устараняецца ў майстэрні. 
“ Каленчаты вал паварачваецца вельмі туга. 
рычыны: 

Загусцела змазка. 

сСтараненне: некалькі разоў пракруціць каленчаты вал 
плкрытых кампрэсійных краніках. 
У Заяданне клапана або поршня ў цыліндры. 
стараненне: трэба разбраніраваць танк і праверыць ра- 
(ход) усіх клапанаў шляхам націскання рукой на канец 
мысла, пры гэтым спраўны клапан будзе апускацца і пады- 
да без скрыпу і рыўкоў. Для праверкі работы поршня 
кам вядзення поршня знізу ўверх і назад праверыць плаў- 
ць ходу поршня. У залежнасці ад стану поршня змяніць 
або замяніць толькі поршневыя кольцы. ў. 
Я) Туга зацягнуты шатунныя падшыпнікі. Бывае ў новым 
апіку гбо ў рухавіку, вышаўшым з рамонту; выпраўленню 
паглядае, бо ў працэсе, работы" рухавіка гэты недахоп уста- 
яецца аўтаматычна. 
ў Тугія поршневыя кольцы (не падагнаны). ў 
“Ў стараненне: замяніць поршневыя кольцы або здаць У 
Ястарню для падгонкі. ў 
д) Рычаг пераключэння скарасцей стаіць на скорасці, пры 
мм танк прыкметна будзе кратацца з месца. Зняць са ско- 


і, 
! Каленчаты вал паварачваецца вельмі лёгка. 
Трычыны: 
8) Пропуск у клапанах (заяданне стрыжня клапана, прыга- 
іе або няпоўная пасадка клапана, разрэгуліроўка і т. п.). 
“Ёетараненне; праверыць работу клапана, як сказана 
шэй, або зняць галоўкі цыліндраў і праверыць пасадку кла- 
аў шляхам падлівання газы ў, галоўку цыліндра (узровень 
павінен быць вышэй клапанаў); пры падцяканні газы 
а замяніць або прыцерці клапаны. ў 
Пропуск у поршневых кольцах (паломка, зношванне, пры- 
яне або прыліпанне поршневых кольцаў у кольцавых пазах 
васпалажэнне замкоў кольцаў на адной прамой), 
гтарапенне: зняць галоўкі цыліндраў і наліць у цылія- 
дэм, арм падцяканні газы трэба замяніць поршневыя коль- 
цара. 18, 19), аа 


РА. 


1. Няспраўнасці пры пуску рухавіка ў ход 


1. Каленчаты вал зусім не паварачваецца. 4 

Прычыны: ЦЕ «ДАС Кая 

а) Заяданне поршня ў цыліндры або калі пасля працяг 
стаянкі (зімой) поршні моцна прыліплі да сценак цыліндра! 
загусцеўшым масле. акі ДАРЫ 


28 
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б заводзіцца, 


80 













































ў Пераблытаны кеаайні да свечак: р а Ааа, 
Ётаранение: правільна уа правады да свечак. 
а парадку работы: 1--3--4--2; 
шу у свёчках. . 

А, аненне: адрэгуляваць іскравы прамежак І прамыць 
“а ць свечкі (гл. ніжэй »Няспраўнасці сістэмы Вапады 


в) Адсутнасць. змабкі на” сценках цыліндраў. Бан 
дачных спробах пусціць рухавік у ход або пры праз 
заліўцы компрэсійных кранікаў, пры гэтым уся змазка змы 
“ецца са сценак цыліндра і кампрэсія прападае. ЦА 

У старанение: уліць каля двух сталовых, лыжак ма 
КОЖНЫ. цыліндр: (зімой пажадана гарачае масла). 

] 
І 


ій 


18. Змена по шне- . 19. и. 
ў ты кольцаў. р МЧари. 19, Страта кампрэсіі 
На Пропуск. з-пад галоўкі цыліндра, камарэсіінага. Ё; 
або свечкі. 
У старанейийе; падцягнуць галоўку цыліндра, кампрэс 
“выя. кранікі або свечкі, 
4. Каленчаты вал паварачваецца мармальна, але рук 






А... пасля непрацяглай работы глухне. 

Мчыны: 
аа). закрыта аб адкрыта паветраная заслонка карбюра- 

мой 

таранеяне: пры халодным рухавіку паветраную зас- 

адкрываць паступова, “каб аран чхання ў АААЕАЎ 

І затухання рухавіка. / і 
рэнная падача бензіну. й 
4 та А аненнё: гл. ніжэй, «Мяспраўнаеці. сістэмы: жыў 
















І] 





а паварачваяні пар а вала: “атрымліваецца. адва- ЫІ 
ўдар. , 
Чрычыны: І. ы” АННА Да, 
ў С лйМ запальванне; М Яб ІК УА 
Стараненяе: паставіць позняе чапдлыкййны для, чаго. 
г кіравання запальвавня падаць на сябе ананас КА 
ў Уключана дынамамагнето. Маўка па 
ётараненне: выключыць КАН АЎ а 
рычына: ЦЫ. Магието ўстаноўлена на раннім запальванні. Я НВА 

а) Няспраўнасць у сістэмё падачы г. (аў або карбюрац Ётараненне: устанавіць запальванне нармальна. “свеч: 
(засмечванне бензінаправадоў або жыклёра карбюратара), Мина даць ісёруў калі НЯРаЯ не дойдзе да ВМТ на Ва 

У старанение: праверыць падачу ые ў карбюрагі 
для чаго націснуць иекалькі разоў падрад даадказу кожн! 
педаль акселератара, пры гетым павінен падцякаць бензін! 
карбюратара, калі гэтага не будзе, то трэба паставіць паветф 
ныя кранікі для работы пад ціскам і пры дапамозе насосас В 
рыць ціск у баках, пасля чаго прыступіць да заводкі рухавік 
Пры засмечанні цэнтральнага бейзінавага фільтра трэба закры! 
кранікі бензінавых бакаў, затым выняць цыліндрычную сет 
«фільтра і прамыць яе, ры засмечайні бензінаправодаў. неа 
ходна апаражніць бензінавыя бакі і прадуць бензатрубкі аў! 
мабільным насосам. Калі пры нармальнай падачы гар 
рухавік не заводзіцца, то трэба шукаць прычыну ў сістэме а. 
бюрацыі або запальвання (гл. ніжэй стар. 98-42); 

5. Каленчаты вал паварачваецца нармальна, ёсць ўспышн 
ае: я (часамі--беспарадачныя), але рухавік не заводзіі 

рычыны: 

га) Ненармальная рабочая сумесь (бензін недобраякасны 1 
дрэнна змешваецца з паветрам). 

У стараненне: заліць кампрэсійныя кранікі перша: 
ным бензінам, а ў крайнім выпадку напоўніць! ані бён 
паплыўковую камеру карбюратара). 


ра, 


ёпраўнасці пры рабоце рухавіка БАК Жа АН 


. Ма малых абаротах рухавік глухне. 

м чыны: 

Чяшчыльнае злучэнне ўсмоктваючай трубы да цыліндраў 
трэшчына на трубе (пападае лішняе паветра). 
гтарапенне: падцягнуць гайкі трубы або замяніць пра- 
кі. Пры наяўнасці трэшчыны на трубе і ў выпадку немаг» 
ец адразу-ж замяніць яе, абматаць трэшчыны нана ў 
Й І замазаць бяліламі. й 
ў Няспраўнасці ў карбюратары. 
бетаранеяйне: гл. ніжэй, стар. 38. 

Ірэнная падача гаручага, Наля я бензін, халодаы 
к (зімой). 

таранённе: гл. вышэй. 

ухавік працуе з “перабоямі. 
чыны 

лодны рухавік (не прагрэты). ЎЎ 
яранёинне: прагрэць рухавік на малых абаротах. (Я АС Я 
раахалоджваецца рухавік (зімой), (аў ПАШЫ 


( 


й/Ж 





/ 













































У старанейнне: правільна рэгуляваць паветранай 8 
кай рукавы адыходзячага паветра (чарц. 6 1 7). 

в) Слабая кампрэсія. 

У стараненне: замяніць поршневыя кольцы або ўстар 
ніць няшчы льнасць злучэння галовак ПЯ Араў або; аў Ё 
Клапаны. 

г) Перабоі ў рабоце свечак. 4 

Устаранеяне: праверыць работу свечак, як. сказана ; 
стар. 920 (чарц. 1) або для выйгрышу ў часе праверыць пр 
працуючым рухавіку, для чаго выключыць дынамамагнето, р 
хавіку даць малыя абароты, затым провадам або ключом зл 
чыць масу. рухавіка з заціскам выпрабоўваемай свечкі(каб уні 
нуць удару току провад спачатку злучыць адным канцом 
масай, а затым- другім з заціскам свечкі); пры спраўнасці свеч 4 
рухавік здасць абароты або заглухне, Калі гэта не адбудзецц 
то трэба адкруціць свечку, прамыць І адрэгуляваць зазор мі 
кантактамі, пасля чаго праверыць на іскру. Пры адсутнас 
іскры свечку замяніць, 

д) Няспраўнасці ў правадах і магнето, : 

У стараненне: праверыць спраўнасць правадоў з дап 
могай провада, як сказана вышэй; у момант злучэння свечкі 1 
масу каля заціску свечкі павінна паяўляцца іскра, што з'яўл : 
ецца прызнакам спраўнасці свечкі і магнето. Пры разрыве прі 
вада замяніць яго. 

е) Свечкі, закіданы маслам, 

У стараненне: свечкі прамыць і спусціць лішак ма 
з сістэмы змазкі. 

(Калі рухавік прапрацаваў не менш 10 мінут, то можна лі 
вызначыць работу цыліндра вобмацкам: у працуючага цылія, 
свечкі і кампрэсійны кранік павінны быць гарачымі. і, 


З. Пры націсканні на акселератар рухавік не забірае абаро ў 
Прычыны: ў 
а) Разрэгулявалася цяга або пад цягу папала пабочнае це? 

у выніку чаго абмяжоўваецца ход акселератара, 
Устараненне: адрэгуляваць цягу, каб аксёлёратара 

меў люфта. 
б) Разрэгуляваўся механічны рэгулятар, у выніку чаго а 

бываецца заўчаснае перакрыццё дросельнай заслонкі рэгулята “ 

ва ўсмоктваючай трубе. е 
Устараненне: павольнай прыбаўляць газ і адначасё 

наглядаць за знадворным канцом восі заслонкі рэгулятара (йі 

карбюратарам на ўсмоктваючай трубе): калі на сярэдніх аб 
ротах рухавіка вось заслонкі пачынае паварачвацца, то 

. паказвае, на заўчаснае перакрыццё заслонкі рэгулятара. 
4. Стрэлы ў карбюратары (чханне). 
Прычыны: 

а) Бедная сумесь з збана няспраўнасці ў сістэме карб 
радні, йі, ёр у камеры сціскання І на галоўцы поршня. 


з Б... / 1 Д 


Етараненне: кабійца. Да АТА рабыні “су - 
анс Я, нясараўнасці ў карбіюратары (а. 
“тар бур 

Тесвоечасовае закрыццё ўпускнога Клапана з прычыны 

ільнай устаноўкі размеркавання або няпоўная пасадка 

дга клапана ў клапанным гня“дзе. 

тараненне: правільна ўстанавіць размеркаванне (бе, 
майстэрні), а клапан пры ияпоўнай пасадцы прыцерці, 

рэшчына на ўсмоктваючай трубе або на галоўцы цыліндра, 

льнае злучэнне галоўкі з цыліндрам або ўсмоктваючай 

а цыліндрамі. 

Тараненне: замяніць усмоктваючую трубу або пры- 

асовыя меры, як сказана вышэй (гл. вышэй); партый кі 

з трэшчынай замяніць. ў 

Медобраякаснае гаручае, (прымесь вады і масла). 
тараненве: апаражніць бензабакі і заправіць арба НЫЫ “І 

а: у крайнім выпадку адрэгуляваць: (маўртаее кіў КАрР 

на багатую сумесь (гл. стар; Вай Іў 

2 тара! рухавіка (зімой). з. Кан 

Етараненне: закрыць паветраную заслонку, рукава . 
с, паветра (га. чарц. 5 і «Рэгуліроўка: карбюратара”, 

і ў ў ра На ар лаваў 

ў ў. гаўшыльніку. БАКА, Да аус ае ва 

Вычыны: ў і АЙ Й Ён АЙ (Ші 

Багатая сумесь. й 
тараненине: адрэгуляваць узровень бензіну ў папам а 
камеры карбюратара (гл. стар. 16. ў 

Машчыльная пасадка АнаусьнОга клапана. ў клапанным 
ёе. МУ В і г 

Етараненне: прыцерці клапан. і 

валы ў глушыльніку, бываюць таксама (пры перабоях У 
рухавіка, пры гэтым незгарэўшая частка рабочай сумесі 

Ёа ў глушыльнік, дзе ўзрываецца. 

ёрагрэў рухавіка. ў 

МнЧчыпы: 
ганая або багатая сумесь. а 

Тараненне: адрэгуляваць паплывок уарБюнысцнй кай 

Енага ўзроўню бензіну ў паплыўковай камеры: Дара 4 


ЦІ бота рухавіка (на вялікіх абаротах: на познім. аш» 
1, ДАЎ А ЯЫ 

Таранейнне: па меры павелічэняя ліку, абаротаў: кален- 

вала прыбаўляць апераджэнне 1 наадварот. ; : 

“к пераграецца з прычыны малога / ліку, абаротаў 

ара пры працяглай рарод танка: на 8-й анааснк на 

ёзе, ЦУА! 


аране ние: даваць нармальны газ; 11.11; 


ў 




























чыны: (М 


Устараненне: выдаліць нагар з МЕНА газы. ў й 
апрацаваліся або дрэнна і анааааця 'шаёцёрні размерка- 


д) Закрыта паветраная заслонка рукава араб да а Вара 

СУстараненне: адкрыць. і 

(9) Апушчаны ў, сярэдзіну рукава патрубак рукава, адво 
чага паветра. Пры гэтым парушаецца нармальны гадвод' па 
ра, у выніку чаго дрэнна ахаладжаецца рухавік, 

Ў ТАМ АНЬН не: прыпадняць патрубак. М / 

Ж) Недастатковая змазка. . ў 

“Устараненне:, заглушыць рухавік і даліць масла ў, 
чок. Даць рухавіку, астыць, для чаго адкрыць н бана Дзві 
ра і адкінуць хвост танка, 

(44 стукі ў ЗН 

Глухі стук: 

“Прычыны: 

а) Зношванне шатуннага падшыпніка, КАТА 

(У. стараненне: зняўшы пракладку, падцягнуць! шатун і 
рай, а пры значным: зношванні адправіць танк: ў; найм 
для заліўкі падшыпніка бабітам, 

б) Расплавіўся падшыпнік. ; 
(У стараненне: танк адправіць у майстэрйю ў рамон 
“.“сВ) Аслаблі гайкі шатуннага падшыпніка. 

Устараненне: гайкі падцягнуць і зашплінтаваць. 

Ва ўсіх выпадках глухіх стукаў. танк адразу-ж спыніць, 8 
лушыць матор і выясніць прычыну стуку. Месцы глухіх б 
каў вызначаюцца з дапамогай спецыяльнага прыстасаве 





араненне:; шасцерні. замяняюцца або абточваюцца. 
праводзіцца ў майстэрні. І 

працаваўся падшыпнік паразітнай шасцярні каробкі пе- 
перадач. 

аранённе: танк адправіць: у майстэрню для замены ша- 


Мі ў рухавіку чуваць свіст або піск ў выніку трэшчы- 
смоктваючай трубе, на галоўцы цыліндра або дрэннай 
амазкі к падшыпнікам каромыслаў (забрудзіўся ніпель-- 
вальнік масла). 

мм У маторным аддзяленні. і 


рэшчына на галоўцы цыліядра або няшчыльнае злучэн: 
а цыліндрам. 
“тараненне: у зершым выпадку, замяніць галоўку цы- ў 
удругім выпадку падцягнуць гайкі або замяніць бун б 
Караў газаў, у цыліндры: 

арак е нне: замяніць поршневыя анні або: пераста- 
КІ кольцаў у грозныя бакі; 
оцна дыміць глушыльнік; 
МчыныЫ: 
размерная змазка сценак цыліндра (сінешэраваты аў. 
























(аўтастэтаской); МЮ Гараненне: спусціць лішняе масла з аа марс 
“Металічны стук. 1усЖа Тропуск у поршневых кольцах., : 
“Прычыны: ІМ тТараненне: замяніць кольцы, 


а) Зношванне поршневага пальца або падшыпніка верх 4 
ы іран іе шатуна. 
Усгаране нне: замяніць зношаныя часткі. 
ў й Перагрэў рухавіка, 'Я 
стараненне: астудзіць рухавік і ўстараніць прыч ы 
яго перагрэву. 
в) Ранняе запальванне, і 
стараненне: правільна ўстанавіць і рэгуляваць запа 
зднне, 
"ына рухавіка, пад'ём на гару на. павышанай 
бас: 
У старане иине: скорасць руху строга рэгуляваць у зал 
насці ад профіля дарогі і рэльефа мясцовасці, ні ў якім выпі 
ку не дапускаючы перагрузкі рухавіка, Прызнакамі бчрянй 
Б ей стук і чханне ў карбюратары. ў 
д) Нагар у цыліндры, 
(Устар ане нне: прамыць цыліндр газай: 
Разрэгуляваліся клапаны (стукаюць). 
У стараненне: адрэгуляваць клапаны. 4) 
8. Шум у рухавіку. ама] 


багатая сумесь (чорны дым). 

Тараненне: даць больш паветра ў карбюратар, для 

Шые адкрыць. павётраную заслонку, карбюратара 
) і муфту падаграваць, а зімой адкрыць паветраную 


ыліванне масла (масла уба к глушыльніку праз 
вы патрубак). ( 
Мчыны: (Ай 
зінуў павучок (пры гэтым масла таксама выбіваецца 
б равай заглушкі свечкі). і 

б! араненне: запаяць або замяніць павучок. а” 
Зяшчыльнае злучэнне цыліндраў з картэрам. 
араненне: падцягнуць гайкі цыліндраў. 

е пастаўлены ніпель -- абмежавальнік, масла. ., 
Тарайеине: паставіць ніпель. 


аўнасці маслянай сістэмы 


пометр не паказвае ціску (чарц. 20). 
м“ м Ш м. 
«статкова масла ў маслянай магістралі, 





(і д 


ая пры першай магчымасці замяніць, 


ўстараніць няспраўйасць пасоса, 





сшыпнікаў; 


цягнуць гайкі шатуноў, 


зімой). АА, 











































Убскё ан енне: даліць масла Ў адсек паддонё: Ааа 
лявы бачок 20; 1; а 
6) Няспраўвы (АЕ М АЎ 
(У стараненне: адлучыць трубку ад штуцэра маноме? 
злёгка прадуць манометр аўтамабільным насосам: калі. (пры: 
тым (стрэлка іне кратаецпа з месца, то трэба манометр замяв 
(ён разборцы не падлягае), а калі стрэлка кратаецца, то 
чыцца. спраўным; няспраўнасць шукаць ў маслаправодах. . 
В Засмечанне трубкі, падводзячай масла да маномётра; 
стараненне: адлучыць абодва канцы ТрУбЫ. і прал 

яе. ўў Дуная насосам. Я 
/г), Вялікая ўцечка масла (лопнуў або адлучыўся ша 
ва, адкрыўся кранік паддона або бачка і т. д.). 
(У стараненне: маслаправод абматаць ізаляцыйнай ле 


І; мнение: у першым. выпадку спусціць лішай мас- 
а, 


пім закрыць паведа лдукуакі ач прані 





Чарц. 90. Манометр. і 
АЗпіску няма. /; Й 4 
Б--ціск ніжэй нармальнага. 

В-- ціск вышэй нармальнага, 
адрэгуляваны” рэдукцыйння клапаны (глыбока ўвінча- 
Мая пробка). 
раненне: гл. вышэй п. 9 .»в“ (стар. 36). ба 
яемечаны масляныя кайалы каленчатага вала. 11:72; 
Зараненне: няспраўнасць устараняецца ў: майстэрні. 
дднага рухавіка адразу пасля пуску. рухавіка ціск мо» 
вельмі высокі, але па меры раркўкрараўнці ФУАЫАЎ ён, 
даходзіць да нармальнага: //.; ў КІ, 
ткае падзенне пам А ММА І (Й 
Мчыны: Аў ШК ЦЕ каа АЯ 
айпнуў павучок. ў ўя / 
Тараненне: запаяць”, або замяніць. РАІЎ 
длучыўся або лопнуў маслапровад, ў (рна, Ў 
афаненне га Ара Ў КК 
«Мешнае пераграванне рухавіка. 
Зараненне: астудзіць, рухавік і ўстаравіць прычыйы, 
Ш ЯЫ 
быка ў масляным насосе. і А 
Фараненйе: гл. вышэй п. 1 хе“. 6 
Чалаенне ціску на вялікіх абаротах рухавіка (на нармаль», 
ротах піск нармальны). ; АЕ Еў ў 
нчына; засмечанне масляных фільтраў. АУ Я й б 
Зараненне: прамыць. НМ КІ 
( Ў. актыцы наглядаецца скаканне стрэлкі, манометра, што 
Рухавік працуе на вадкім масле або перагрэўся: (й яецца нероўнамерным засмечваннем масляных фільтраў і 
Устараненне: у першым выпадку перамяніць: масай мерным зношваннем зубоў шасцярні маслянага насоса.: 
АрЯ выпадку астудзіць рухавік. Шаўвага, У баў, аўра рр ане пакКНЫа уў 
П ўда рр ус аван Нарнаая (чарш, Й. каналіх пры Зярчэниі каленайтага вала (цэнтрабежнай сіла пёера- 


ё праходжанню масла па каналах да сярэдзіны каленчатага вала) змаз- 
а) Лішак масла ў магістра лі або перагхаладжэнце, рухі ў першую чаргу 1-шы 1 4-ты шатунныя падшыпнікі, Таму пры аг- 


паашыйнікаў трэба звяртаць увагу на 2-гі 1 3-ці падшыпнікі. 


гд) Загусцела масла (зімой), ў 
У стараненне: падагрэць рухавік на малых абаротах 
8) Няспраўнасць у масляным насосе, 
У старанейне: пры працуючым рухавіку адкрыць кра 
бачка, калі пры гэтым масла пойдзе з краніка моцным 'ст і 
мёнем, то насос спраўны, а калі не, то, пераканаўшыся 
спраўнасці астатніх дэталей сістэмы змазкі, адняць пад 


2, Манометр паказвае ціск ніжэй нармальнага (чарц. 20) 
“Прычын ы: 
“а Мала масла ў магістралі, У Ў А 
старанене: даліць масла, 
б) Засмечанне масляных фільтраў, 
Устаранение: прамыць іх ёх дадатак 6). 
(/в)Разрэгуляванне рэдукцыйных клапанаў. ; 
Устараненне: рэдукцыйныя клапаны рэгулююцца 
цыялістамі або ў майстэрні, Кая 
г) марашаўка карэнных маслаправодзячых або шатудных 


У стара ненне: няспраўнасць устараняецца ў майстэрні 
пры нязначным зношванні шатуйных падшыпнікаў Явара 


д) Недакручана пробка маслянага бачка (прапускае павет : 
У старанение: дакруціць пробку або ВАНЯ рва і 
е)Няспраўнасць у масляным насосе, 
УСстараненне: гл, вышэй п. ,е“. 


9; Я 4 


36 зг. 





























й 


6, Авратэрмометр не паказвае тэмпературу масла. папетранага жыклёра: рар 21-6), дзякуючы чаму” 
прычыны. 102119 Й Ааа вумесь і рухавік не й одзіцца. 

ба а) Выцекла вадкасць з трубкі, якая змяшчаецца. ў масля аненне: паставіць жыклёр, 

бачку. Й 


сУстараненне: на заводзе, 

б) Няспраўны аэратэрмометр, 
Устараненне: на заводзе. Я 
Аэратэрмометр можа не паказваць тэмпературу масла та 
сама па прычыне поўнай адсутнасці масла ў бачку. 


Вераходзе на малыя абароты рухавік глухне, кі 
Миы: Р ЫІ 
чанне пускавога жыклёра. 
диённе: прадуць і прамыць, 
пераходзе на вялікія абароты глухне рухавік, 
Миы: і 
ечанне жыклёра гаручага (чарц. 21--8). уй 
4. Няспраўнасці сістэмы жыўлення раненне: прамыць, Калулаць жыклёр не дазва- 
1. Павышаны расход гаручага, 
Прычыны: А 
а) Уцёчка бензіну (няшчыльнае злучэнне беязаправода 
“прапускае кранік і т. д.). ; А 
У стараненне: прыцерці галоўкі бензаправодаў або крані 
// 6) Затапленне паплыўка ў выніку цечы або няправільнай р 
гуліроўкі (пры гэтым выцякае бензін з паплыўковай камеры! 
ствараецца багатая сумесь); ў Ў 


старанение: ў першым выпадку запаяць паплывоЕ 
папярэдне выпусціўшы бейзій з паплыўка; у другім выпадку пе 
расуйуць “грузавую пласцінку бліжэй да восі паплыўка (г. 
стар. 15--16), УАН 


2. Бензін дрэнна або зусім ие паступае ў карбюратар. / 
Прычыны: ў 
Ў Закрыты або мала адкрыты кранік бензабака. 
стараненне: кранік адкрыць поўнасцю. у. ІЯ 
б) Засмечанне цэнтральнага фільтра" або фільтра карбюра 
тара і бензаправодаў., / 
Устараненне: у першым выпадку прамыць: фільт 


другім выпадку адлучыць трубку ад штуцэра карбюратара, ка 
лі пры гэтым бензін не пацячэ, то трэба прадуць бензаправоды 
як паказана вышэй. 0. 


ў Заела канічная іголка ў закрытым палажэнні: ГШ 
стараненне: некалькі разоў рэзка націснуць на аксёлі 
ратар даадказу або рукой злёгка страсянуць карбюратар, прі 
гэтым канічная іголка апусціцца ўніз, я 
г) Не адрэгуляваны паплывок. ; 'Я 


старанеёйне: адсунуць грузавую пласцінкў ад'восі лё 
плыўка (стар. 15), і гля 


" Ф..Рухавік не заводзіцца ў выніку няспраўнасці к 
тара. КМ 4 
“Прычыны: МЕ уа 
“Дас Маса ўзровень бензіну ў паплыўковай камер 
ыа 9: тараненне: адрэгуляваць паплывок. ўЙ 
38; 


я паветра. 


зйнение: адкрыць паветраную заслонку, карбюра- 
Фту падагрэву.) му 


(І 


Еі 
ў К 


Чарц. 22; Шлях току. ; 








а) пры лопнуўшым Івалятары-Зскры це 
а рб 6) пры забруджанай свечцы-ісеры дамаў 

4 га нагару на каптайтах 

Ра аны Я р гай ы теме неў ) 

Засмечанне пускавога жыклёра. 


ввік атрымлівае празмёрна багатую сумеёь. 
стараненне: прадуць І прамыць. 


Чыны: 
акі ўзровень бензіну ў карбюратары. 












(нага ключа (04-05 жм) (гл, вышэй »"Рэгуліроўка запальвані: 


49. 









у 


цё) 


ненне: патрабуецца заводскі рамонт (перамат- Ё. 









































У стараненне: адрэгуляваць паплывок. ц... 
б) Засмечанне павёегранага фільтра жыклёра (чарц, 21 








ткі). Де Я 
У ста райенне: прачысціць і прамыць, АЎ То дае ток недастатковага напружання. . 
- В) Дыяметр жыклёра таручага занадта вялікі (дрэнна, ёны: : 


раны жыклёр).. йу СІ 
У стараненне: падабраць адпаведны жыклёр. Паді 
робіцца ў майстэрні або спецыялістам. Ас АЙ ў 
Т. Рухавік атрымлівае бедную сумесь. Ў МЫ АУ 
Прычыны: АЎ 
а) Нізкі ўзровень бензіну ў паплыўковай камеры, 
 Устараненне: адрэгуляваць паплывок. " 
б) Засмечаны жыклёр гаручага або малы яго дыяметр, / 
У старанение: прачысціць або падабраць жыклёр; 
.8. Пры рэзкім адкрыванні дросельнай заслонкі глухне ру, 
Прычыны: 
а) Усе прычыны, указаныя вышэй У. а. 74 
б) Не працуе паветраны насос карбюратара. А 
У старанйёние: праверыць работу насоса, для чагонекай 
разоў рэзка паціснуць на акселератар даадказу, калі пры: 
тым бензін не пацячэ з карбюратара, то насос няспраўны; трі 
разабраць і ўстараніць няспраўнасць, (К 


Фаўнасць у кандэнсатары. 

я ненне: рамонт робіцца ў майстэрні або на заводзе. 

Гиіціўся магніт (удар, моцны нагрэў І т, д.) 

дненне: здаць у майстэрню для намагнічвання, 

І пе даюць іскру; 

Мны: 

р або замасліліся кантакты. 

заненне: прамыць у газе або бензіне (чарц. 29). 

рмальны зазор у кантактах. 

рпиенне: адрэгуляваць (зазор 05-07 мм); 

Шчына на ізалятары свечкі, 

раненне: замяніць свечку. Без пракладак свечкі У 
трэба, бо клапан пры адкрыванні ўдарае па кантак- 

І І замыкае іх з унутраным Электродам свечкі, дзя- 

Му ток свабодна праходзіць на масу, не выклікаючы 

“Ввечцы (чарц. 144), й 

“аральнік не круціць якар магнето або не паскарае 

анне (пры вярчэнні каленчатага вала няма шчаўчка ў 

ніку), ' “ў 

Чыны: 

зман спружына; АЧ на аа 

раненне: замяніць; калі адламаўся загнуты канец 

М; Т0 трэба нанава падагнуць, парад гэтым злёгка на- 

канец спружыны. Пры паломцы спружыны якар маг- 

шшца не будзе, бо знадворная муфта паскаральніка 
ўкаластую, і МА ; 

яломана сабачка (чарц. 28--с) або выступ нерухомага 

Ка сабачак (чарц. --24--8); пры гэтым паскаральнік не. 

ёкараць вярчэння якара, бо ўнутраная муфта круціцца 

Ркорасцю, што і знадворная. 


Ы 


5. Няспраўнасці сістэмы запальвання 


/1. Няма току высокага напружання (няспраўнае магне: 
Прычыны: ў. 


га) Замасліліся. або абгарэлі кантакты механічнага пераў 
вальніка магнето. Жах ў. 
 Устараненне: прачысціць або прышліфаваць кантак 
пры моцным абгаранні кантактаў іх трэба замяніць, Я 
б) Ненармальны зазор між кантактамі механічнага пераў 
вальніка. ; 


У стараненне: “адрэгуляваць зазор з дапамогай спецый: 
в) Паломка спружыны малаточка перарывальніка. 
стараненне: даставіць новую спружыну, 
г) Замасліліся або забрудзіліся сегменты размеркавальй 
дошкі або калектар. і 


У ста раненне: прачысціць чыстай анучкай, злёгка з 
чанай бензінам. АА 


д) Паломка кантакта токараздатчыка або вугальнай ш 
калектара. Е 


У старененне: замяніць зломаныя часткі. 


е) Замыканне пярвічнага ланцуга (провад Ле 2, які ідзе, 
выключальніка, замыкаецца на масу). ДАЙ 


(Устараненне: агледзець провад, аголеныя месцы 


аі м ік са- 
матаць ізаляцыйнай лентай. МЫ врная муфта Чарц. 94. Нерухомы затрымн 
ж) Абрыў у абмотках (бывае рэдка). ,.... КА 8 бабачкамі(с), абза аня ліна 


ў 
ўя 


/ 
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ажыўцоў току (пры "адсутнасці акумулятара). 
( а кантактаў рэле ў танку заўсёды павін- 
аў лена акумулятарная батарэя. 


гці стартэра, 


У стараненне: зламаныя часткі замяніць“. г 

в) Прыліпанне сабачак да знадворнай муфты ў выніку: 
сцёння масла. (зімой); пры гэтым не будзе паскарэняя вяр“ 
якара магнето., А р, 
стараненне: зняць кожух паскаральніка і ўліць крі 
бензіну, калі гэта не паможа, то трэба зняць магнето 4 т 


Ў правы засцярожнік цэнтральнага пераключаль- 
мыць бензінам паскаральнік. 


6. Няспраўнасці сістэмы электраабсталявання 


Няспраўнасці дынама, (лаў сана 

1. Пры ўключэнні запальвання або на малых “абаротах 
гарыць кантрольная лямпачка цэнтральнага пераключальнЕ 

Прычыны: АА 

а) Адлучыўся провад ад заціска 30 цэнтральнага перак 
чальніка або акумулятарнай батарэі або адлучыўся провад 
заціска 61 дынама або цэнтральнага пераключальніка. 

У стараненне: злучыць. 


6) Замыканне кантактаў рэле (прыплаўка кантактаў). 


енне: паставіць засцярожнік (ужываць стальны 
васцярожніка непажадана). 

Яна акумулятарная батарэя. 

Ме ине: здаць у майстэрню. 

адлучыліся або слаба далучаны да клем акуму- 
ар»!, 

е иие: злучыць мацней. М 
Іўся калектар або ёсць няспраўнасці ў шчотках. 
ненне: як у дынама. 

не або паломка кантактнага мосціка; 


“А Я иеине: рамонт робіцца ў майстэрні. 
У стараненне: заводскі рамонт. Калі гэта здарыласі р не дае поўнай магутнасці (вяла паварачваецца 
полі, то каб унікнуць псавання акумулятара і дынама трэба Вад), 1 
лучыць правады ад заціскаў 61 і 5] дынама і выняць плюс 


и ы; (Ў 
ўнае напружанне ў акумулятарнай батарэі. 
аненне: здаць на зарадку: /., Я Ца 
а рачванае стартэрам гана ФАН вала выклікаецца 
гім пракручваннем самога каленчатага вала, ау 
нашсканні на кнопку якар стартэра круціцца ўхала- 
Чапляецца за зубчатку махавіка). Аб 
“В 
4 ао» між зубчаткай махавіка і шасцярнёй стартэра. . 
банеийне: устанавіць стартэр з'зазорам у 3-4 мм. 
быка храпавіка восі якара, пры гэтым якар аддзя- 
шасцярні стартэра. 
аненне: стартэр здаць у рамонт, 
Машіскайні на кнопку стартэра чуцен металічны шум. 
е зачапленне шасцярні стартэра за зубчатку 
ан вазор), 
ванёнине:; правільна ўстанавіць стартэр. 
апы зубы шасцярні ракі гра 
ненне: стартэр здаць у . 
аадках вак цен Са стартэра ў зубчатцы маха- 
гакручваць каленчаты вал ад рукі да таго часу, пакуль. 
ёртера не расчэпіцца і якар не стане на сваё месца. 


Масці акумулятарнай батарэі. 
дятар не дае напружання. 

Мы: 

“рна раэраджаны. 


рар дынама, 
Ў ерагарэла кантрольная лямпачка. 
стараненне: замяніць лямпачку, 
") Разраджана акумулятарная, батарэя. Ў 
- стараненне: здаць у майстэрню для прагляду і зара, 
1 


г На сярэдніх і вялікіх абаротах гарыць лямпачка 
зарадкі). 


Прычыны: 


а) Адлучыўся провад ад заціска 51 цэнтральнага пер 
чальніка або дынама. 
У стараненне: злучыць. 
б) Змясцілася дынама (не круціцца якар). я 
стараненне: устанавіць дынамамагнето, пры гэ! 
захоўваць правіла ўстаноўкі запальвання. Л 
в) Знасіліся, паламаліся або заядаюць шчоткі ў што 
трымальніках, й 
стараненне: пры моцным зношванні або палой 
шчоткі замяніць, а пры заяданні прышліфаваць. 
7 г) Забрудзіўся калектар якара, ў 
стараненине: выняць шчоткі з шчоткатрымальніка! 
пракручваючы каленчаты вал, абцерці калектар анучкай, зі 
чанай бензінам, затым выцерці насуха, 
д) Прабіта абмотка якара. : 
стараненне: заводскі рамонт: йа М 
е) Прыплаўленне кантактаў рэле пераключальніка, 
Прычыны: ЫЫ 
Працяглая работа дынама без акумулятара і сістэматы 


42; 














































б) Кароткае замыканне ў выніку выпадання “актыўна 
дадатных пласцін (унутранае (замыканне) і псавання 
знадворнае замыканне). ,/ АЙ 

в) Слабая шчыльнасць электроліта. 

2. Акумулятар не зараджаецца. 

Прычыны: 1 а, 

а) Адкладанне белага налёту на пласцінах (пакрыв 
сернакіслым свінцом). ДЫЯ 

б) Выпала ўся актыўная маса ў, пласцін. 

З. Карабачанне пласція, 

Прычыны: 

а) Празмерная сіла зарадчага ток 
пры гэтым грэецца акумулятар. 

б) Паніжаны 
пласцін). 

в) Празмерная разрадка. 

4, Выпаданне актыўнай масы. 

Прычыны: 

а) Моцны раствор. /. МЫ 

(б) Кароткае замыканне, АЙ, 


5, Акумулятар Хутка зараджаецца і разраджаецца. 
Прычыны: 





Гаў 


“4 


Змяншэнне ёмкасці акумулятара ў выніку псавання пл 


У Сстараненне: ва ўсіх выпадках выяўлення няспра 


акумулятар трэба здаць ў майстэрню для “прагляду і рам 


Няспраўнасці гудка. , 
“ГТудок--адзій з электрапрыбораў, як 
якому-небудзь псаванню. Калі гудок з 
праверыць праводку, на 
такты. Пры лёгкім “абга 
весці бархатным напільнікам між імі, а затым ад 
Моцна абгарэўшыя кантакты трэба замяніць. 


7. Няспраўнасці механізма 
І. Несвоечасовае 1 няпоўнае адкрычцё клапа 
ааална або зусім не заводзіцца рухавік). 
а) Няправільная ўстаноўка размеркавання. 
старансиие: 
размеркавання, 
б) Разрэгуляваліся кла 
ЎУстаранейне; 
зазор 0.1 жж (у сілу ас 
граванні зазор у клапана павялічваецца), 
в) Пагнуты штокі. ААН 
Устараненне: замяніць або выпрастаць “драўля 
латушкай (калатушка павінна мець поўкруглую канаўку 
метрам, роўным дыяметру штока). АЙ Абы, 


4 


усім не працуе, то 
пружанйне акумулятарнай батарэ 





наў (пры 


паны (вялікі зазор). 
адрэгуляваць так, каб у клапан 
аблівасці канструкц 


ак 
Я 


у (няспраўнае рэле ды а 


ўзровень эдектроліта (раствор не пакрі 


ія мала падзяргай 


ранні кантактаў трэба 3--4 разы 
рэгуляе 


размеркава: 
рычыйны: на 
танк здаць у майстэрню для ўстай 


ый рухавіка пр 
МЕ 


дае І няпоўнае закрыванпе клапанаў. . 
н 
каромысла на восі і клапана (пагнуты стрыжань). 
гиие: замяніць, а яры нязначным заяданні пры- 


уляваны клапаны (няма зазору), 

ен не: адрэгуляваць. 

клапанных спружын. 

Ж ен не: замяніць. 

не клапаннага гнязда. 

Ме нн е: гняздо паставіць на месца, а калі сарва- 
галоўку цыліндра здаць у майстэрню для рамонту. 
алі клапаны. 

И енне: замяніць. 


Й 
( 


ў 


асці крывашыпна-шатуннага механізма 


га 


не поршня ў цыліндры, 

аны: й 

др змазваецца дрэнна або зусім не змазваецца.. 

даненне: праверыць наяўнасць масла ў маслянай 

для чаго адкрыць верхнія кранікі бачка і, паддона; 

вімм масла ве пацячэ з кравіка, паддона, то трэба 

й ў паліўны адсек паддойа, для таго каб.у паддоне 
на мальны “ўзровёнь масла, які забяспечваў:бы. 

Юю амазку цыліндраў, ў 

мернае пераграванне рухавіка; 

аненне: астудзіць рухавік. 

анне поршневых кольцаў, 

апенне: замяніць кольцы або поршань. 

ныпадках заядання выняць поршань і агледзець ра- 

верхню цыліндра; пры выяўленні на сценках цыліндра. 

дарапій танк здаць у майстэрню для падгонкі поршня 

або замены цыліндра. Працяглая работа рухавіка 

ёумесі таксама прыводзіць да заядання поршня, бо. 

Чай сумесі ў цыліндры ўтвараецца многа нагару, які 

Фраграпанню рухавіка 1. значыцца заяданню: поршня; 

яўленне шатуннага падшыцніка, Я. 

нны: 

раўнасці ў сістэме змазкі, 

чанне масляных каналаў каленчатага вала 

Маметры не падае, а часамі павялічваецца). 

аненне: ва ўсіх выпадках выплаўлення падшып-: 

зяць на буксір і здаць у майстэрню , для рамонту. 

Яне шатуна (рэдка). 

ыны: га ба 

енне поршия ў цыліндры... : 

ваненине: замяніць шатун і поршань, 

аденне шатуна ад шыйкі каленчатага вала ў выніку. 


45; 


й 


(пры гэтым. 

















самаадвінчвання шатунных гаек, 
весці 


дона, 


9. Няспраўнасці механізма фрыкцыёна 


Гэта: 
да сур'ёзнай ава 


рыі рухавіка: 
пагнутасць або паломка кале 


нчатага 
стараненне: замяніць: шатун. 


а Прабуксоўка фрыкцыёна, 


рычыны: . ід 
'8) Празмернае зношванне дыскаў. ўў 
(Жу тар аненне: у залежнасці ад ступені, зношванн: 
мяніць зношаныя дыскі або дабавіць дыск. Рамонт роб 
майстэрні. 


в) 


К 


2; Няпоўнае ўключэнне фрыкцыёна, 
“Пры 


П 
Э Загусцела масла (зімой). 
ста 


й арабачанне дыскаў, 
Мара 


б) Паломка спружын фрыкцыёна, 

У стараненне: замяніць. 
Няправільная рэгуліроўка або заяданне 

Устараненне: ад 

счаплення“, стар, 21), П 

злучэнні газай, затым з 

вання“, стар. 10), 


ЧЫНЫ: 


раней н е; прагрэць рухавік, 


раненне: замяніць дыскі, 
в) Вялікі заз 


У старане 
г) Заяданне цягі, 
стараненне: 


ор між рычагамі выключаль 
нке: 


нікаў.: 


рамыць і змазаць, Ва 
знакамі няпоўнага выкл 


у каробцы перамены перадач п 
насць ўключэння скорасці. 


10. Няспраўнасці каробкі скарасцей 


1. Тугое 
Прычы 


а) Заяданне банома або п 
Устараненне: здаць у май 
“ б) Тугія сальнікі пе 
вышаўшага з капітал 


а) Паломка п 


пераводнага стрыжня. 





“ 


'яўляюцца: 
ры ўключэнні скорасці, 


пераключэнне ско 
ны: 


ераводиага стрыжня: 


раводных стрыжняў. Бывае 


ераводнай вілкі або загіб 
нн е: танк здаць у 
не галоўкі рычага пераво 


няспраўнасць можа І 
прабіванне / картэра, 
(вала 1 т, д. 


адрэгуляваць цягу (гл. п. б, стар, 24); 


ўсіх выпадка 
ючэння фрыкцыёна з 


5 


расці пры спраўным фрыкцыё 


стэрню для выпраўлення. “ 














ў новага 
Ьнага рамонту танка. Выпраўленне 
патрабуе, бо ў працэсе эксплаатацыі сальнікі прыпрацоўва 
8. Не пераключаюцца скорасці. 
Прычыны: 


у пераводнага стрыж 
майстэрню для рамонту! 
днай 'трубы з зак 


, 







































ненне: адкінуць заднюю сцёнку і злёгка ўдараць 
ча, канцу пераводнага стрыжня да таго часу, пакуль 
ецца 


скорасць (пры знятай скорасці канцы абодвух 
ў знаходзяцца у аа, е 

іданне шасцярні ў каробцы . 

уй ненне: адкрыць люк і агледзець шасцерні, пры 

ваяданні танк здаць у майстэрню для рамонту, . 
'какванне скорасці (пастаўленая скорасць ие трымаецца), 

Чыны: 


дамернае зношванне стопараў або паломка іх спружын. 


араненне: замяніць стопары або спружыны, 
іці рн, 


обіцца 
: энь (галоў- 
амернае і нероўнамернае зношванне шасцяр 
ам апеў 2-й аа ЎЎ бо ў большасці выпадкаў 
Пуе на другой скорасці). /.. 
а? аненине: танк здаць у рамонт, 
М у каробцы скарасцей. , 
Чыны: (А 
рацаваўся падшыпнік паразітнай шасцярні, 


драпен не: танк здаць у рамонт. 
рацаваліся шасцерні. 


раненне: пры моцным. шуме танк здаць у май- 
ба прагляд і для рамонту; ). Пай 
. ВЫ ў. каробцы скарасцей (шасцерні працуюць 


раненне: наліць масла. Узровен масла павінен быць 
жм па кантрольнаму шчупу:., 


аўнасці механізмаў кіравання 


раванне тармазных лент 1 барабанаў. 
Чыны: ў МЕ 


ў 
мады або- 

рапільна адрэгуляваны тармазныя ленты (мад 

84). 


банёнине: адрэгуляваць тармазныя ленты: (Гл, п; 7, 
ўка тармазоў", стар. 21). 
ат рэгуліроўка тармазных цяг. 


Яраменне: адрэгуляваць (гл. стар. 925). 
дзм дрэнна або зусі 


ў ыны: у 


гуляваліся тармазы або цягі. 


а ненне: адрэгуляваць (гл: стар. 21). 
валіліся тармазы. 


адкінуць 


Ж 


Ў 


м не працуюць (нельга рабіць 


заднюю сцейку, уключыць 
жораёць І на-хаду ўліць газы ў зазор між тар- 


ай і барабанам, пры гэтым змываецца ўся змазка і 
дуць працаваць нармальна: 


4т. 








Калі паламаўся фіг 
Каб прадаўжаць рух 






колькас Лаба (на барабанах няпоўная колькасць шпілек, таму 


“нелі яны перагружаюцца); в) рэзкага тармажэння на абодва тармазы 
атрымліваёцца саматармажэнне), Зняць тармазную ленту і 


А Няспраўнасці вусенічнага хода 


1. Саскакванне вусеніцы. 


рыдыны: 


а! Слабае нацягненне вусеніцы. 
Устараненне: нацягнуць 


выпадку немагчымасці-- 
вала адваротным бокам. 
в) Вялікі люфт У 
У стараненне: 





кола, скіданне каткоў і т. 
ТЫЦЫ Сустракаюцца рэдка. 


13. Няспраўнасці пры кратанні з месца 


І. Пры кратанні з месца 


оОжа зд'рыцца пры заяданні ў канцаво 


робцы скарасцей,, а так 


2. Пры ўключэнні ск 
рухавік працуе, 

Аб'ясн'ецца. трыма 
расць (паломка пераводнай 


галоўкі рычага пераводнай трубы); 


дыскаў і паломкі спружын і нарэшце зрыў 
шпілек тармазных барабанаў, Зрыў ш 


выніку зношвання 


лікага люфта шпі 
48 


ляніўца або вядучага кола; 
замяніць падшыпнік, 


сама пры. нядбайнасці вадзіцеля, кай 
не адпушчаны нажны тормаз. 
орасці танк не Кратаецца з месца, га 


асноўнымі прычынамі: не 


лек, У выніку аслаблення гаек 
















иа павышавай скорасці без выключэння счапленйя, 
а ўс ТАНКАМ, 
нармальна толь РАБОТА З ТАН 


І. Падрыхтоўка танка да работы. і 


іўсёды- павінен быць у поўнай 
яю баявая машына заўсёды “пав : 
ёпраўнасці ў любую ар ваў В. 
танка да выхаду. павійяна ра наб) аны у наступ- 
я і тоўку неабходна р І 
Мяткаў і т. п. Гэтую падрыхт бакі І масдёмі 4) ара, 
ў іць танк бензінам і ма , 
пай паслядоўнасці: 1) заправ шуму або стуку, 
і іка; ці няма падазронага шуму 
рерынр ваў руМКа тукаюць клапаны; 9) прапе- 
сё АБ ы праг Б, ці не стукаюц ; 
ў ара няў магнето; 4) праверыць работу 
магнето і дынамамагнето; ; 
Б А паказвае ён ціск і які (дадатак 1); «аа! 
ыць стан усіх з рувнірка? бе а радае ўзня ры ; 
най зной  заводкі; 'рыць, м чар н 
['этраай руме З аа Я ыс ай Ыы уры, «а 
(ствы механізмаў к . ў 
А Пары сара і аўра ба аабуКЫ М ц 
іты корпус, ці не забрудзілася вых “а 
дрэва таўшчынёй Са 1 Арк зачацнанў А. зачаў Ава ўзня 
Каб ікаў Аса 4 а; раве ір. а М 
цай нарыі вядучым Я 15) ара ЦЯ бё пачысціць зброю 1 яе ўстаноўкі 16) праве 
ЯШ уць інструмент і запасныя часткі. 


, Каб зубчатка праці 


сама адзенеёцца 
вусенічнага хода могуць быць й 


іншыя віды няспраўнасцей; паломкі 
Зубоў. унутранай зубчагкі вядучагі 
д., але гэтыя няспраўнасці: ў прак 


2, Агляд танка перад пускам і выездам 


ае 
Перад пускам рухавіка танка правяраецца аў” аа, ' 
бензіну а перад выездам--наяўнасць АДНА Сар іра 
так, агнятушыцеля, запасу, масла ў бітоне, работа 
злектрычнага сігнала. 


“І 3. Пуск рухавіка, 
Глухне рухавік. 


(ЁЎ і цё “гаражы ў на- 


бака; 2) уклю- 
адку: 1) адкрыць кранік беязінавага 
чыль КАЎ МАД, рычаг на паўа феа аў а у с 
дынамамагието, павінна быць, выключана; 9) Крый аўра 
гіросельную заслонку карбюратара ручным. га Жу аса 4 
ў калка палажэнні рукаяткі ала, ан забру е 
ку і рэзка павярнуць каленча ара 
гаса Га аперацыю паўтарыць некалькі далоў, Каа уч 
засмактаў сумесь, пасля В анец я уа» 
кругавую, і трымаць за ру, чуў ам 
а адваротнага ўдару: б) пасля. пуску ўключыць д 


'Я 


лё 










ўключылася ска! 
раводнага стрыжня 
прабуксоўка фрыкцыёна, ў 


Вілкі, загібу пе 


пілек можа быць ад: а)вя 
:.6) няпоўна 
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гието; 7) даць рухавіку малыя абароты і прагрэць 'яго 10-15 мін 
Цёплы рухавік можна заводзіць алеі Ыа старта р ага, 
трэба націснуць на кнопку стартэра; калі пры гэтым рухавік не зава; 
дзіцца, то націскаць на кнопку больш 8 разоў працягласцю ў З--4 сек 
аса, каб с РасуВаакЕ акумулятар, а ўну! 
транай ручкай, трэба націснуць нагой на педаль ў 
баявога аддзялення для счаплення х бпавіка. заба: збу 
ком каленчатага вала, у астатнім Баць тое-ж, што і пры знад 
ворнай заводцы. Ва ўсіх выпадках, калі рухавік не заводзіцца 
трэба ўзбагачаць рабочую сумесь шляхам прыкрыцця павет: 
ранай заслонкі карбюратара. Калі-к пасля гэтага рухавік неё 
заводзіцца, трэба выясніць прычыну адмовы і ўстараніць яе! 


“4. Кратанне з месца 


аратЫь танк з месца трэба ў наступным па 
нагой выключыць счапленне, націснуўшы на пе 
4 далі счаплення 
ЗАЙДУ, 2) паставіць рукаятку, кулісы на 1-ю скорасць (чар. 96 
(на добрай дарозе можна кратацца з месца І на 9-й скорасці); 3) дац 
папераджальны сігнал; 4) плаўна ўключыць счапленне і аднача 
сова плаўна прыбавіць газ. Пасля гэтага тайк кранецца з месца! 


Пераключэнне скарасцей 
ранца ў наступным парадку 
ёраход а 1:Й скорасці на 9-к 
не патрабуе разгону і можа 
быць зроблены на астаноўцы? 
Пры пераходзе з 9-й скорасці 
на д.Ю трэба: 1) выраўніцё 
танк, каб ён ішоў па прамой 
лініі; 2) плаўна прыбаўляючы 
Гаа, даць танку разгон 15-90; 
) выключыць счапленне, ад 
начасова кінуць газ і пера! 
ставіць рукаятку на З3-ю ской 
расць; “рар счапленнё 
Хутка, але не рэзка і адначай 
сова прыбавіць газ. “Для пе 
раходу з 8.й скорасці на 9-к 
пар: 1) выключыць счапленнё 
. ЦІ кінуць газ; 9) п Б 
аееаўАя ца рай ўт 18) баць сасна аа 
авіць газ: Дая перахо а- 
М е Ааа а раходу на задні ход трэба ат 


5. Астаноўка танка . 


радку: 1) левай 


аз іа бы а пала ы -ш 





і анааасгй, 


Заднў ход 1. скорасць 


Чарц. 26. Схема распалажэння ска- 
й расцей. 


уа 
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3) зняць са скорасці, а пры астаноўцы на пад'ёме або спуску: 
паставіць тормаз, націснуўшы на педаль агульнага тормаза, Вы- 
мушаная астаноўка робіцца ў наступнай паслядоўнасці: 1) хутка 
выключыць счапленне і кінуць газ; 2) хутка, але плаўна пры- 
тармазіць танк рычагамі паваротаў (карыстацца нажным торма- 
зам трэба толькі ў крайнім выпадку з прычыны вельмі рэзкага 
тармажэння); 3) зняць са скорасці. 

Ва ўсіх выпадках пасля астаноўкі, калі адразу-ж ие прад- 
стаіць далейшы рух, трэба заглушыць рухавік І закрыць кра- 
нік бензінавага бака. Пры руху танка ў калоне рухавік глу- 
шыцца толькі па асобаму загаданню. 

Часамі пры перагрэве рухавік прадаўжае працаваць пры пы» 
ключаным запальванні, у гэтым выпадку трэба закрыць панетра» 
ную заслонку карбюратара:; 


6. Асаблівасці работы з танкам у халодную пару 


Пры нізкіх тэмпературах бензін дрэнна выпараецца і змеш» 
ваецца з паветрам, а таксама моцна застывае масла; кампрэсія 
ў гэтым выпадку паніжаецца з прычыны прыліпання поршневых 
кольцаў да поршняў, а ўсё гэта затруднае пуск рухавіка. Там 
работа з танкам у халодную пару года мае рад асаблівасцей, 

Пускаецца рухавік зімой наступным парадкам: /1) заправіць 
танк перад пускам гарачым маслам (масла не трэба даводзіць 
да кіпення); 9) адкруціць свёчкі і ўліць у цыліндры гарачае 
масла, прыкладна па 2 сталовыя лыжкі ў кожны цыліндр; 9) пра- 
мыць свечкі бензінам 1 паставіць зноў у цыліндр; 4) пераканаў- 
шыся, то кранікі бензінавых бакаў закрыты і запальванне вы- 
ключана, паварачваць каленчаты вал каля 10 абаротаў пры ад- 
крытых кампрэсійных краніках; 5) праз кампрэсійныя кранікі ўліць 
у кожны цыліндр з дапамогай шпрыца для бёнзіну або ручной 
маслёнкі каля 1 сталовай лыжкі бензіну 1-га сорту, і закрыць 
кранікі: б) адкрыць кранік бензінавага бака; 7) уключыць магнето 
і паставіць позняе запальванне; 8) прыкрыць паветраную за- 
слонку карбюратара; пры заводцы адным чалавекам адцягнуць 
трос заслонкі і прывязаць яго; 9) закрыць муфту і адкрыць па- 
ветраную заслонку падагрэву; 10) крыху адкрыць дросельную 
засдонку карбюратара; 11) паварачваць каленчаты вал; 12) як 
толькі рухавік завядзецца, паступова адкрываць паветраную 8й- 
слонку, карбюратара; 13) уключыць дынамамагнето; 14) на малых 
абаротах прагрэць рухавік 20--25 мін. У час прагравання ўваж: 
ліва сачыць за манометрам. Рэгуліроўка паступлення падагрэ- 
тага і знадворнага паветра робіцца з дапамогай муфты І за- 
слонкі падагрэву. 

Для хуткага пуску рухавіка рэкамендуецца при вярчэнні 
каленчатага вала іграць паветранай, і дросельнай заслойкамі 
карбюратара пры дапамозе троса і акселератара. 








“Най лямпачцы: цэнтральнага . перак 























Пры начоўках і іншых працяглых астаноўках й ык 
умовах і вёсках, у гразкае надвор'е а ў не УМ ана 
шчаць танк ад. гразі, але і; абавяз 4 
ныя або. саламяныя маты (падкладкі), 
сеніцы могуць прымерзнуць да 
магчымы; і 


7. Абавязкі вадзіцеля ў час работы танка 


Вадзіцель танка павінён, пвёрдл ведаць свае аб : і 
ча таго. ён павінен, чутка, АДАМ да. работы аны ей 
нізма танка. Ён павінен умець па слуху вызначаць якасцю ра- 
боты рухавіка і хутка знаходзіць няспраўнасці (8 

Абавязкі вадзіцеля ў 
Г) уважліва сачыць за кантрольнымі прыбо 
тэрмометр); 2) прыслухоўвацца да 


няючы танка; 3) сачыць за зарадкай. акумулятара па кантрол 


лючальніка (пры зарадцы 
адка акумулятара, спыніць 
часамі пры аслабленні бад- 
К дынамамагнето йдыходзіць ад прыва, 
(ТНЕТО. перастае крушшца); 4) не забыва 
жэнне запальвайня ў залежнасці ад лі 
па добрай дарозе Імкнуюца ехаць на вы 


лямпачка гасне); калі заўважана раз 

танк і выясніць прычыну разрадкі ( 
та сцяжной ленты валі 
нога валіка, і дынамам: 
ца рэгуляваць аперад 
абаротаў матора; 5) п 
шэйшай перадачы, 

эканоміі гаручага і 
мерна націскаючы на 

ны карыстацца толькі 
“нажным тормазам; 


рычагі паваротаў; 
аў ара НЦЫ? У крайнім выпадку 
жНЫМ то чэнні шасцярэнь, ка р 

гэтым чуваць шум у каробцы скарасцей, не Ура, Меня 
вю сілай, а адпусціць педаль счаплення, некалькі і 
Зноў выключыць счапленне, пасля чаго 

Маа араў работы спыніць танк І п 
Іатраводаў, вусевічнага хода 1 пгледаець янаднорку танк: : 
самае рабіць на кожнай астайоўцы; 10) пры «аў “Яну Цна 
ара 80“ адкінуць заднюю сцейку, адкрыць гры", люкі і дзее 

пэў а аддзялення; 11) пасля 4-іадаіннай работы даліці 
Мара Ў аф бачок; 192) пры руху ў калоне трымаць адпа- 
ааўю а МаВЫК каб не наёхаць нё пярэдні танк: 13) даваці 
а д, толькі пераканаўшыся, Што зайлу нікога няма (пр 

Этым даёцца папераджальны «гнал); 14) зімой на працяглых 
астаноўках падтрымліваць нармальн нач 
масла. (не ніжэй 40”), для чаго чыс 


8. Проціпажарныя, меры 
Кожны вадзіцель павінен веда 
ры на танку і як змагацца з ўцы 


У На тайку пежар можа ўзнікн 
адваротнай успышкі ў 


9, 


М 


раперыць стан ма 


ад чаго бываюць пажа- 


ў “і 


уць ад наступных прычын: 
карбюратары ў віаніку беднай сумесі; 








ад іскрэнняў і кароткага замыкавня правадоў электраправодкі 
ре ека стальных тармазных лент (першае адбываецца пры вы- 
паданні правадоў ад свечак, другое пры мойным трэййі тар- 
мазных лент пры няправільнай рэгуліроўцы), 8) ад глушыльчі- 
ка (можа гарэць провад задняй фары пры псавайн! металічнай 
ізаляцыі) 1.4) ад неасцярожнага абыходжання а агнём, Ме вы- 
ключана магчымасць пажару і'ад моцнага перагравання рухавіка, 

(Для таго каб унікнуць пажару, вадзіцель павіней прымаць 
наступныя, меры: 1) пасля работы насуха працериі рухавік І 
бройю пад рухавіком; 2) праверыць, ці не выпалі правады маг» 
яето і дынамамагнето (мацаванне правадоў дынамамагнета, нё 
адкідаючы задняй сценкі, правяраецца наступным шляхам: 84866; 
ці рухавік, уключыць дынамамагнето, пасля чаго шчыльна зйке 
рыць усе люкі, каб у танку было цпёмяа, затым адчыніць давер, 
цы маторнага аддзялення; пры выпаданні провада будзе мігаць 
свет, калі гэтага не будзе, то значыць усё правады иа спйіх 
месцах; гэтую праверку, пажадана рабіць на хаду, бо выпаўшы 
провад на стаянцы можа і не іскрыць); 3) на кожнай астаноў- 
цы правяраць стан провада задняга фанара (ціне агаліўся про 
вад); 4) праверыць, ці не награюцца тармазныя ленты (правяраец: 
ца-на-хаду, не адкідаючы задняй сценкі); ленты награюцца ад трэн- 
ня; калі пры невялікім ходзе рычагоў паваротаў атрымліваец: 
ца поўнае прытарможванне танка; 5) не дапускаць курэння 
ўнутры або каля танка; для асвятлення трэба карыстацца толь: 
кі электрычнымі лямпамі; б) сачыць за тым, каб у танку заўсёды 
быў спраўны агнятушыцель; 7) не трымаць у танку брудных 
ануч; 8) не дапускаць перагравання рухавіка і адваротных ус 
пышак у карбюратары. Пры строгім захаванні гэтых правіл 
на'танку не ўзнікне пажару. ААН 

(У выпадку ўзнікнення пажару. не падымаць сумятні, дзей- 
стваваць хутка і спакойна, гэта--асноўная ўмова для ліквіда- 
цыі агню: Пажар тушыць агнятушыцелем, накіроўваючы стру- 
мёнь парашка або пены на агонь. Калі пажар узнік ў часе ра- 
боты рухавіка, адразу-к закрыць кранікі бензінавых бакаў І 
заглушыць рухавік. Пры ўмелым дзействе заўсёды можна па- 
тушыць агонь адным агнятушыцелем. Пры адмове агнятушыцё- 
ля зняць верхнюю вопратку і захутаць ёю гаручую частку ру” 
хавіка (галоўным чынам у тайку гараць правады магнето 1 зад 
яяга фанара або карбюратара) або кідаць на агонь пясок Ці зям. 
лю (калі гарыць пад маторам). Калі такім спосабам нельга па. 
тушыць агонь, то прыняць крайнюю меру “- зламаць агиятушы:. 
цель, ударыўшы яго аб броню танка або: разбіўшы слясар- 
ным. малатком, і пасыпаць парашок на агонь. 

“Паёля тушэйня пажару агледзець рухавік і яі ў якім выпад- 
ку нё заводзіць яго да таго часу, пакуль нё выясніцца прычы: 
на пажару. Калі прычына не ўстаноўлёна і не ўстаронёна яйс- 
праўнасць або рўхавік атрымаў сур'ёзнае пашкоджанне, трэба 
ўзяць танк на буксір і здаць яго ў рамонтную майстэрню. 
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ЧЫСТКА ТАНКА, 


Чысціцца танк пасля кожнай паездкі незалежна ад пра 
цягласці работы танка. Знадворку корпус танка чысціцц 
анучамі або спецыяльнымі шчоткамі, Вусеніцы трэба чысціц 
скрэбкамі або змываць гразь вадой 8 дапамогай шланга ад ва 


даправоду або з вядра. Гразь у паглыбленнях тракаў трэб 
выдаляць скрэбкамі або 


кі) з дапамогай дамкрата, каб вусёніца паднялася ад зямлі пры 
кладна на 50 мм, пасля чаго па меры патрэбы павар 
ваць яе. 4 

“Пасля выдалення пылу і граві ўвесь знадворны корпу, 
танка, за выключэннем вусеніцы І пы, трэба абцерці ан 
чамі, змочанымі сумессю з ?/, газы У, аўтола, 

Перыскоп на шчытку вадзіцеля абцерш чыстай сухой ануч 
кай, пажадана суконнай або замшай, аў 
.. Вусеніцы (знадворную паверхию тракаў) замазваць тонкім: 
слоем адпрацаванага аўтола з дапамогай намасленых ануч для 
захавання ад іржы. 

. Пасля чысткі корпуса адкінуць пааднюю сцейку І выдаліц 
гразь з-пад рухавіка. Калі пад рухавіком многа рэдкай гразі, 
то для зручнасці і хуткасці чысткі рабіць так: 1) паставіць 
бервяно або шпалу ўпоперак пад пярэднюю частку вусеніцы; 
2) завесці рухавік і правесці танк на 1-й екорасці, прыкладна 
На 50-60 сж з такім разлікам, каб прыпадняўся нос танка; З 
зацягнуць нажны тормаз і заглушыць рухавік, У гэтым пала» 
“жэнні ўся рэдкая гразь пацячэ назад, і яё можна выдаліць, збі- 
раючы анучамі або выцягваючы шпрыцам, пасля чаго броню” 
пад рухавіком насуха абцерці. Гразь а рухавіка змываць газай; 
з дапамогай спецыяльнай кісці, затым рухавік насуха абцерці» 
прычым звярнуць увагу на выемкі лапак, дзе заўсёды скапля- 
юцца гразь і масла. Электрапрыборы насуха абцерці сухімі ануч- 
камі. Пасля 50 гадзін работы абцерці чыстымі анучкамі, злёгка 

гзмочанымі бензінам, сегменты размеркавальных дошак, кантак 
ты размеркавальнікаў, якія круцяцца, І кантакты перарывальн 
каў магнето і дынамамагието (пры гэтым электрапрыборы 
не здымаюцца). Пасля 150 гадзін работы абцерці калектар 
і вугальныя шчоткі ўсіх электрапрыбораў. Акумулятар аб 
церці чыстай анучкай і злёгка змазаць вазелінам клемы, каб. 
унікнуць акіслення. Пасля 150 гадзін работы танк павіне , 
быць прагледжан у майстэрні, там-жа робіцца поўная ўнутра- 
ная чыстка электрапрыбораў, Сценкі карбюратара, падлога 
механізмы кіравання чысціць анучкамі, пасля чаго прыводы, кі; 
равання злёгка змазаць. Пасля 25 -- 30 гадзін работы прамыц 


54 














свеч кі 


“быць чыста. 





бензінам; пасля 8--10 гадзін работы прачысціць і пра- 
мыць ніпель -- абмежавальнік масла і фільтры бензінавых бакаў. 

энтральны бензінавы фільтр і фільтр карбюратара прамываць 
пасля 50-- 60 гадзін работы. Бензінавыя бакі прамываюцца пры 
праглядзе танка ў майстэрні. 


ЗАХОЎВАННЕ ТАНКА 


“Танкі як правіла захоўваюцца ў гаражы, але ў выпадуаЕ да” 
хоўвання ў памяшканнях з земляной падлогай пад пуста з 
трэба падкладваць дошкі, каб не іржавелі тракі вусеніц,! айкі, 
пастаўленыя для працяглага захоўвания, густа змазваюцца (зма 
зваюцца месцы, не пакрытыя фарбай). У выпадку аран 
танкаў пад адкрытым небам, яны лавінны быць накрыты бры» 
зентам; каб танкі не запыліліся, яны павінны працірацца ие ра- 
зей 1 разу ў пяцідзёнку. у бб І 
б У дааах рабая танкаў абавязкова павінны быць аг 
нятушыцелі з разліку 1 агнятушыцель на 2 танкі, Сее з 
пяском і інструкцыя на выпадак пажару. Каля танкаў павінна 
нучы павінны хавацца ў спецыяльных закрытых 


скрынках. 
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Ціск масла ў маслянай магістралі і тэмпература 
масла ў бачку е 


іск масла ў. 
я А 
“сстралі ! (пака- 
занні маноме-, І. 
Ў а у КЎ 

















6 або стрэлка 
ўпіраецца ва 






а 















ЎДОВ ІК а Я ./ Малы, Гэта бывае ў халод- 
ЯШ ў ў ША Мае надвор'е пры пра- /; 
Каб Ца грабе рухавіка. ў 
Ва 70:40 Сярэдні 
З аа ЫЬ 40:60 Вялікі 
Р пары К АЙЧЫНА 60-80 ў 
14-15 МН 4 (80-95 е 
КАНАЎ 0 “Малы. 
а а НЫ 40 ш аа 
Д Ў НаА НАЦЫ 40-50 Сярэдні Уважліва сачыць за 
кантрольнымі  прыбо- /“ 
а рамі, 79 
й 15-1 ЦЕ 40-50 ў Заглушыць рухавік: 
(А 1 Выясніць прычыну, 
МАЯ І еа 95--100 ў Спыніць танк. Руха- 
/ / Віку даць астынуць. 
В ВАМ 80-95 Вялікі 





Выпае пры няпра-. 
пільнай рэгуліроўцы 
маслянага рэгулятара, 
Заглушыць 1 астудзіць 
рухавік, Выясніць пры: 
чыну, 


ў 













Заўвагі. 1. На танках 1-й серыі пры тэмпёерат 


ціск ў масляным бачку можа ўпасці да 0; гэта ие ад 
най сістэмы. ў 


2. Для хуткага ахаладжэння рухавіка трэба паставіць 
ветру, адкрыць ўсе люкі і грыб і адкінуць заднюю сцен 
3. Табліца складзена паводле даных 
мянеённі іншых сартоў аўтола: 
“адпаведна павінен змяншацца. 


ры масла ад 40? і вышэй 
Іаецца на рабоце масія 


танк хвастом супроць. 
ку танка. 
работы рухавіка на аўтоле , Т“; пры пры- 
6; 8110 (менш вязкіх) ціск у маслянай магістралі 
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скарасцей 
Фрыкцыён 
«Магнето 


ў Ў Стартэр 


Ца, 


6; Прыводы 





кола 


9. Верхнія 1 
(а (ніжнія каткі 


аб аанытыза- у 


ПЯ і 


11. Вусенічны 


(12; Унутраная 1 
7 змавойная 
./ /Заводка 
“ў ЧАЎ ; АЙ 
Шарыкавы 
каў 








“нае туга-плаў”: 


АЕ 


“Калі змаз- 
- ваецца: 


АДС І. Ё 
Аўтол (1 Пасля 100-- 
або касцяное ] 150 гадзін ра- 
масла боты 
Спецыяль- І Пры капі- 


тальным ра- 


кае масла монце танка 
Ж А. 

Аўтол бабо Пасля 25; 
сумесь з 8 ] 30 гадзін ра- 
аўтола ,Т“ і ] боты 
1, газы / 

Салідол, Л" [Пасля 80-- 
або , Т“ 35 гадзій ра- 

боты 

Салідол Л" Пасля 50-- 
або ,Т“ 60 гадзін ра- 

боты 

Сумесь З], Пасля 95 


салідола 1 1], І гадзін работы 
аўтола 

За салідола Ца 

і Цы аўтола М 


кі 


Салідол 4 І раз у се- 


аўтол ІўЗан 20) 

Аўтол Пасля 50-; 

ў б0 гадзін ра- 
боты 


Салідол Л" 
або ,Т“ 





Калі робіцца 





ў Пабля 100 
Ва ў работы 


» 
“Пры пра- 
глядзе або ка: 
пітальным ра- 
монце танка . 


Пасля 50-- 
б0 гадзін ра- 
боты прамы-, 
ваюцца газай 
І змазваюцца 

Пасля 100 
гадзін работы. 


Пасля 100 
гадзін работы 


Пры пра- 
глядзе 1 жапі-. 
тальным ра- 
мойце: г. 


жа прымяняц: 
ца бамае 
халоднае над- 
вор'е 








; Ролікария 
падшыпнікі 


Пасля, 8-- 
10 гадзін ра; 
боты змазва- 


юцца шарнір- 
АЦ ] ныя заўчэйні 
тракаў 
Пры капі- Ланцуг Гал- 
тальным ра- [ ля па меры 
монцё патрэбы 
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ірачна-змазачных і прамывачных матарыялаў 



























; я чысткі танка 
Мехавізцы М МЫ І Калі гета 4 
эгуліроўка 
аў КОЙ адчу, “а Я Для якіх механізмаў І частак Ваўваг 
(ДА “ЗЕ 
1. Клапаны рухавіка . Пасля 50 гадзім І Пасля 50 гадзін І Праверка і АЎ ПЕНА РЦ “ўя а 
і У ЎЎА (] работы - работы І пры вы- ] рэгуліроўка ў і ДАКА СНЕ ВІНа ВА аа астаааннннананназаннаі 
аца ы Ў яўленні разрэгу- / счаплення ро- Дана 1 
АЎ аіроўкі бяцца пры не- ы У Жяўчы, канцы 3 Для 'абцірання ўсіх механізмаў 1 
Я а раару Я нра АКНЫ АА Я частак “танка А 
АМ рабоце і пры А! На ў ў і частак за 
Сй Ма Я Для ўсіх механізмаў 
багуце й ае ЦЕ, а рна бе электрапрыбораў 1 ша- 
9. Цяга счаплёння . .], тодзённа пу меры пат- М 1, 1 АДНУ рыкавых падшыпнікаў 
НЕ працэсе работы /[ рэбы “у 4 1112) АГ 
З. Карбюрагар: 1] Таксама [ Таксама са басам...) йа електрнонееваў ара 
а Н АЦ А “ ЎСЯ а ; [падшыпнікаў і свечак 
жыклё Бая “--- д” ДБ” і ў ў ў ў, Х АЧ і я 
пара ШШ :......./  .] лаба (пе лія запраўм руха х 
4. Перарывальнік маг. [ Пасля 100 га, ] Па меры пат. д 0 і дарак Жа Аа Я 
нето і дынамамагнето, ] дзін работы рабы а 1011: Г механізмаў кіравання “і , 
5. Кантакты свечак, , ] Пасля 98-00 га. » ПА й й / М Я. Таба 5 
дзім работы / Пералік няспраўнасцей, якія не дапускаюць а 


6. Гудок, г... . ,] У працёсе ра 
боты штодзённа 
1. Цягі рычагоў пава. ] Штодзённа ў . 
ротаў, акселератара ] працэсе работы - 
і агульнага тормаза 1 
спружын тармазных 
ПЕНТ у С ы г“ 


/ / експлаатацыю танка! ЕЎ 
Назва Заўвага 








Няспраўны 1 неадрэгуляваны матор, 
які дае перабоі, стукіі траціць ма- 
гуўнабць. С Л а Я 


І. Перагрэты матор. . . .... 
Няспраўнае кіраванне. . . . . 


а зб урад ямянняя й Танк не слухаёцца руля 


Адсутнасць ціску ў маслянай сістэме Ціск ніжэй 15 атм. ч 


М 
8. Вусеніцы: На вялікіх” АЯ 
“летам . . . . . . ] астаноўках і АА 
пасля” 8--10 га- ; 
дзін работы 


Тэмпература масла. вышэй 959 


зімой . . . . ...] Пасля 50-60 мін. “ 


вясной . . . . . І Пасля 40--50 мін, 





1 а матор 
Няспраўны механізм ахаладжэння . Не ахалоджваецца матор 





: Гай і 4 Моцны шум у каробцы ска- 

9. Механічны рэгулятар ] Пры капіталь- Пры капіталь- Рэгуліроўка Няспраўная трансмісія 41:11; баг разрэгуліроўка фрык- 

ным рамонце ным рамонце рэгулятара й /цыёна і т. д. 
10. (а рэгуля- масла робіцца г ' ц 

па ў Гаа; 8 ў Я ў а ўцечк 
АЯ азе аа р ынанй Мннннуня 
ай зая ў знае ў і “Няспраўныя цялежкі вусенічнага 
і : АА пры нізкім ціс- ура Ша ера ы АЦ 
; А ку пры нар- 





й й: ўнае ўзбраённе . . «4 
мальнай тэмпе- В раўа ўзбр 


ратуры масла, й 





ПА 





че'эрнаў ў 1 машый, 
1 Табліца ўзгоднена з настаўленнем па эксплаатацы 
Экіпаж аа павінен ведаць гэтую табліцу напамяць. 











сь 


гэная уэ энжэутеЭН збана ў 


ае море нуеш 0-8 воі" ік а ЗігаЁее 








г зё аа га [зане рыну 

занад іс; г га, й з 

з нуві 09-92 візе. аса гхьзв 
сё е анода ана . ніенэа 1яг0 вічагнуснэа “81 
: к мію. зёгіеіаюёея ачцф . 
гін г : ца эб тай зай кеп - 1 бія1тф маеніенэў мнчгедінег “1 
за : га Гэва: нсі 018 ая всгі Деяео хічагніенэ9 чбічцф '9] 
с 2. Гопнойева имначкгццигя ча нснэч нараў хох чагичаег “еі 


зара : 3 ; 14109 гута 1 гядеёх 
га аа см ева 01--8 вюзец ] “рабыш 'веяец 

: вянрі эешвуігди і эп 
-нонгй иічнчевіцея зньбну 





мпнээ/Я І 






Ба : Ряіэрь венР(іХнА 
зўе кенФовгене 






гяхчиеді а не: 01--8 ец 22г.] 
З міодгё ніст а 
а : 011- сотвтэеи ехічиеёі г 
“зоў? БЕХ ё 
г АРНА -В1 01-8 вазеш еіЫ [ гегі 1 гльЁну лівая вінжін : вінхдэя “сі 
міодга не 
2а-09-06 вгэгц чпеамиеби с ггоя эгьбіна і пэвінеў “ІІ 
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зё нега 07-8 шэ. аа 


а місо асэсара З 
“га НІбгві эбибоя аа» 












мі09г4 нсугі ўст веэгі] ц Ізіншчтігу эЭ/ т ёгіхэк?я 8 а 
- : : н. 
мі09 “урач агаэй міхеінея і Рхінчура 
ЗМ ннхті ее-ўс зЕэгі] ннэч -вябэнега міяРінРя “Мінэні92 (2 
ё враг: 0]; ў зеец зьбну ё ЮіЭНІРИРИРНЧЕ р ОІ9НІРуў “ў 
нібогё Маа : “ ввэмі 
нЕтгІ 011-001 В акі! ніснэч, -янёф жээке г чэнэг іг? глоодгу “9 
14:09 аа з ыа 
Фейяцф 9 ][ -гё пыса са Бы аса ---. ч бічілф ээ4 т ношу с 
; с г аа мод. аа Б аа дасца 
К - ножэгіеа нчудбэа зё ней “01--8 эе аа АЦ аа аа акце Юа 
(й са М109; : аа : за 
ше аа. нее! і 6-6 ве]. а СРЯЭЭўе вон нен баян зчнигаў 8 
- Зай 1109 аа Ыі пагас 9. зноювы“Кея 
сна иеаюнецеў е. І -гд ава 08--6с ві?Ц (С ВЕВЗ: “9эуе вінніее г рівніефкц чбяпф “ 
яегёт. м109. с аа“ - 
шўаарае: ИРЕРІ заіоц гра негеі 01--8 вец і ФЕРІ ГіІчЫы4ну - ; ; аа 


аааннаааанананна 





чпеачиеай 


ше За 2. «пвамиеёц 
г РЯ4РЕ : : З. г апшэмь яр 


гяшпэчь шу 









Пе 
пр 


ралік інструмента і рн начна, а аа 
гіх выездах для дробнага. 


ы нядоў 


пая (тактычныя ауЧеННЫ ВузарМ 





гЗ . /калпачны для вядучага і 







Ца 


ИЕ; 


ала 


1 Ключ ля гаек крывашыпа РА ў 
2 і дая нацягвання вусёніц 


(4 Рукаятка да ключоў М 1-3 
На Ключ для магнето 





19118 








Бітон' для масла 


9 Шпрыц тавотны 


9 Зубіла слясарнае 


р Клешчы газавыя. 


(28 Пілы трохкантовая 1 поўкруглая 
(ра Ключы гаечныя ,Бако" 19 1 15 


(уа “Нож складны 

26 “Ланцуг буксірны 
01. Лапата сапёрная 
“ов, Тапор 

ў Лай... 

(30 дамкрат ца 5 я 


(7 М ЕЎ 


й 


ў 


( ў / 
9. пар да ань ключоў. 
б і 
1 Шарыц,, для бензіну 1 масла ша й 


Ф 


ў 


ЫЙ 


«Малаткі слясарны і бронзавы, 
1 “Пласкагубцы ўніверсальныя з кусачкамі 


ў 


В. дая рэзервуара арборні 
аціх гаечныя плоскія: б, 10, аі ц. мм. 
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ў 
Лейкі з сеткай для бензіну. 1 НАЦА Й 


Даў бус і 


інш). 






і запраўкі 
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Пры працяглых вы 

іў час баявых ; т 
ыў у танку павінен; 
быць поўны камплект 
інструментаў 1 АРЦЯЯЎ 
лежнасцей 
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